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PLACA DEL FABRICANTE (A)
-sté pegada sobre el pilar de carrocerfa delantero izquierdo,
s visible con la puerta del conductor abierta.
Indica en &l orden siguients:
gl nombre del fabricante, .
el ndmero de recepcion comunitaria,
- gl nimern de identificacion,

gl peso total autorizado en carga.

gl peso total rodante autorizado.
- ¢l peso méx, autorizado sobre el eje delantero
- gl peso méax, autorizada sobre el eje trasero.

MUMERO DE IDENTIFICACION (B)

o nimero de identificacion, de 17 caracteres (norma CEE), esta
arcado en frio sobre el borde superior deracho del revesti-

miento del compartimento de salpicadero, visible por el parabri-

=088, Estd igualmente inscrito sobre la placa del fabricante (Al

MIMERO MOTOR

oI tipo reglamentario estd mencionade en el nomero de identi-
:acion dal 6° al 8° caracter.

El tipo reglamentario y el nlmero de fabricacion estdn grabados

en |2 parte delantera dal blogua motor, lado caja de velocidades,

“UMERD DE CAJA DE VELOCIDADES (ML 5C)
«a primera identificacion, compuesta de la marca de caja y &l
imero de fabricacion, esta grabada en |a parte delanters del

~drter de diferencial. La segunde es una etiqueta pagada
sobre el carter trasero.

“{JMERD DE TRANSMISION AUTOMATICA (ALS)

L8 primara identificacion, compuesta de la marce de caja y su
imern de fabricacion, estd grabada sobre el cérter frasern.

7 segunda es una etiquata pegada sobre el carter dal blogque

nidraulica,

PZFERENCIA DE PINTURA
cl cddigo de pintura estd mencionado sobre la place del fabri-
inte |A), comdn a:
las presiones preconizadas para los neumaticos.
- los niimeros DAM (Peugeot) y OPR (Citroén).
las dimensiones de neumaticos homaologadas.
F«té pegada subre el pilar de carroceria delantero izguierdo, y
e5 visible con la puerta del conductor abierta.

|
|  Denominacion comercial Tipo motor Cilindrada Potencia Tipo caja
| (Kw/CV a rpm)
| Citroén C8 2,0 HDi DW10ATED4 (RHT) 1997 80 / 109 a 4000 ML5C, manual 5§ veloc.
t Citroén C8 2,2 HDi DW12ATED4 (4HW) 2179 94 /128 a 4000 ML5C, manual 5 veloc
|
Peugeot 807 2,0 HDI DW10ATED4 (RHT) 1997 80 / 109 a 4000 ML5C, manual 5 veloc.
! Peugeot 807 2,0 HDi auto | DW10ATED4 [(RHT) 1997 80/ 109 a 4000 AL4, automatica 4 veloc.
I Peugeot 807 2,2 HDI DW12ATED4 (4HW) 2179 94 / 128 a 4000 ML5C, manual 5 veloc
Lancia Phedra 2,0 JTD DW10ATED4 (RHT) 1997 80 / 109 a 4000 ML5C, manual 5 veloc.
Lancia Phedra 2,2 JTD DW12ATED4 (4HW) 2179 94 /128 a 4000 MLS5SC, manual 5 veloc
Fiat Ulysse 2,0 JTD DW10ATED4 (RHT) 1897 80 /109 a 4000 ML5C, manual 5 veloc.
Fiat Ulysse 2,2 JTD DW12ATED4 (4HW) 2179 94 /128 a 4000 ML5C, manual 5 veloc
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CariTurLo 1

Motor

Diesel

DATOS TECNICOS

== Generalidades

Motar diesel de cuatro tiempos de inyeccion directa a alta presidn con acumu-
lador de rampa comun, 4 cilindros en linea verticales, dispuesto transversal-
mante en la parte delantera dal vehiculo.

Blague mator de fundicidn v culata de 16 valvulas de aigacidn de aluminio.
Distribucion por doble ¢je de levas en cabsza accionado por una correa
dentada.

Tipo motor CW1GATEDS DW1ZATEDS

Tipo reglamantario RHT AHW
Dilarmetrg imm) e prres 1
Carrera MM L. e B8 of
Cilindrada: [T m s mssmeus imme 19497 2119
Aelacidn de compresida...... 17341 17641
Potencia mdx.
=CEE (KW a mpm) e B0 & 4 003 94 54 000
- DN [CN 8 P e e 109 a4 400 128 a 4 000
Far mx.;
= CEE {daNm a rpm) . ..o 7581760 321000
Morma de degobusion respetads La#L3ee L4

* con filtro de particulas.
** sin filtro de particulas,

== Culata

Culata de 16 véivulas de alsacién de aluminio con asientes y gulas de valvu-
las a presidn. Apoyos de eje de levas mecanizados directamente en la culata
con carter de apoyos de aleacion de aluminio.

Como recambilo, las culatas con el plana inferior rectificado estan marcadas
con una letra «R» grabada a la izguierda, lado admisién.

Las culatas con apoyos de eje de levas rectificados (+0,5 mm| estan marca-
das con una letra grabada a la derecha, lado admisidn.

El centrado de la culata sobre el blogue motor estad asegurado por 2 cas-
quillos,

Altura {entre los planos de junta superior e inferior de la culatal:

- nominal: 133,0 + 0,06 mm.

- minime: 132,6 0,05 mm.

Defecto de planitud maximo admitido:
- DW10: 0,03 mm.
- DW12: 0,05 mm.

Rectificacidn maxima: 0,2 mm.
En las culatas rectificadas, corregir la shturs de valvulas; ests operscién
obliga al montaje de vélvulas especificas de postventa con altura reducida.

Caracteristicas de los alojamientos de las guias de valvulas (figura 1-1)
Didmetro interiar [A):

- prigen: 8,974 a 9,996 mm.

- reparacion: 10,474 a 10,496 mm.

Altura del descentrado/plano de junta inferior (B): 38,35 + 0,5 mm.

JUNTA DE CULATA

Junta de guleta multilaminas sin amianto, montada en seco.

Sentido de montaje: marcas de espesor lado admisidn.

Hay 4 espesores disponibles en funcidn del valor de altura de pistones con
relacian al plano del blogue matar.

Estos espesores son identificables por taladros realizados en una langieta
sobre el borde exterior de la junta.

FIGURA 1-1

RO

FIGURA 1-2

Caracteristicas de la junta de culata (figura 1-2)

Alura de los pistones Espesor da la junta Mamero
] de culata (= 0,04 mm) da taladros do espesor
0,55 & 0,60 1.26 1
0,61 a 0,88 1,30 .
0,66 a 0,70 1,35 3
0718075 1.40 4
TORNILLDS DE CULATA
Diez tornillos (M 12 x 1501, Torx macho.
] Motor DW 10 Motor DW 10
Longitud de fos tomillos da | o0, v OPR 9498) | (a partir del n°
partir del n* OPR 9500}
lata (medida bajo la cabezal y motor DWi2 (an mm)| {en mm)
Mg 1315 1255
Reutilizable ..ocn ot 1345 1285

Antes de cada montaje, los tornillos deben ser cepillados y untados con aceite
matar gn as roscas y bajo les cabezas.
Orden de apriete; en espiral comenzando por los tornilles centrales.

ASIENTOS DE VALVULAS
Asientos introducidos a prasion en la culata v no disponibles como piezas de
recambio.

Cotas caracteristicas de los asientos de valvulas

Caracteristicas imm) Admisin | Escape [DW10)
Anpulo de BoenD e i
Diametro exterior:
BT 11 | 326 = 0025 26,4+ 0,085
~ PRI .o i i 32,6+ 0,025 33,1 (26,8) = 0,028
Alturat
720015
74 £[0.015

GUIAS DE VALVULAS

Gulas montadas a presion en la culsta y no disponibles como piezas de recam-
bio. Son idénticas para fa admision v el escape.

Didmetro exterior:

- origen: 10,000 a 10,032 mm.

- reparacion: 10,500 a 10,531 mm.

Digmetro interior después del mantaje y macanizado: 5,20 & 5,25 mm.
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"MPUJADORES HIDRAULICDS

Sirven de apoyo & los balancines que actuan sobre las valvulas, Compensan

autaméticaments el jusgo de funcionamiento entre los balancines, el eje de
avas v las vahvulas.

Diamatro; 12 mm.

aitura; 32,85 mm.

HALANCINES :
dalancines de chapa de acero apoyando sobre las colas de vélvulas y enclipsa
.05 sobre los topes hidrdulicos. El contacto entre balancines y levas se efectia

nor rodilles cilindricos,

AUELLES DE VALVULAS

'In muelle por valvula, idéntico para la admisidn y el escape.
viametro exterior: 20,6 mim.

didmetro dal hilo: 3 + 0,03 mm.

Warca de color; verde.

sentido de montaje: ninguno.

VALVULAS
16 valvulas dispuestas pe;pendiculnnnente al plano de junta de culata, parale-
15 entre ellas y comandadas por los ejes de levas con balancines con rodilles |

-obre topes hidréulicos. Retén de cola de valvula en admisian y ascape.

* aracteristicas de ana vélvula

N i anitites DW 10 DW 12

| (mm] Admision Escape Admisién Escape

PR KTy 1T PR— 0255018 10248 £ 0,15 102.55 £ 0,16 102,48 £ 0,15
vigmnetro de lacola | 5968 = 005 58831 0.05 E.963 = 0,05

IDEmetrodelacehezn) 29,5201 ®=01 29501 | 25=01

.uego de funcionamiento
Sin reglaje, recuperacion del juego por montaje de topes hidriulicos.

= Blogque motor

Blogue motor de fundicidn con cilindros directamente mecanizados.
_emitapas de apoyos de cigiiefal desmontables.

* ps alojamientos estén marcados con nimeros, en el lado del filtro de aceite,
sobre el blogue, (n°1 |ado volante motor). Como recambio, el bloque motor se
_ntrega con pistones y tapas de apoyos.

Motor W10
Jtura imedida entre los plancs de juntal:
nominal: 235 + 0,05 mm.
- minima: 2348 + 0,05 mm.
sizmetro interior de un cilindre:
origen: 85,000 a 85,018 mm.
- reparacion: 85,600 a 85,618 mm,

“Motor DWi2

Altura imedida entre los planos de juntal:
haminal: 248 & 0,05 mm.
minima: 247 .8 + 0,08 mm.

Rectificacion maxima: 0,2 mm.

~idmetra interior de un cilindro:
origen: 85,000 a 85,018 mm.

= reparacion: 85,600 a 85618 mm,

= 1ren alternativo

Ancho del apoyo n°2:

- grigen: 26,600 a 26,605 mm,

- reparacion 1: 26,800 a 26,8056 mm.
- reparacion 2: 26,900 a 26,906 mm:.
- reparacion 3; 27,000 a 27,006 mm,

Juego axial (regulado por arandelas en el apoyo n®2): 0,07 a 0,32 mm,
Cilindro n®1 lado volanta motor.

Cojinetes de cigiiefial

Cojinetes de aleacion, Los semicojinetes estan ranurados en el blogue motor y
los de las tapas son lisos,

Los eojinetes montados en el bloque motar sen todos de la misma clase, en
cota de origen o en cota sobremedida.

El espesor o la clase de los cojinetes estd marcada con un trazo de pintura en &l canto,

Espesores de los cojinetes de cigiiefial

Espesor {mm)] Origen Raparacidn
|| |ado blogue matar [ 0,003). 1,852 {negro| 2000 Inegrao-negro)
| Lado cirter de tapas [+ 0,003) ! '

B - - RO L S 1,837 (Azul) 1987 {gzubazull

-lase 8 1,845 (negro) 1,895 Inggro-negral

- tlase C 1,853 {verde} 2,003 |verde-verde)

- tlasa D 1,861 (rojoj 2,011 irajo-rojol

-tlaze E 1,888 famarilla) 2,018 (amarillo-amarillo} ]

Separadores de reglaje del juego axial de cigiiefal

Cuatro separadores montados a ambos lados de los cojinetes del apoyo n"2 (n™1
lado volante motor} que permiten el reglaje del juego.

Sentido de montaje: cara ranurada lado ciglienal.

Espasorn

- prigen: 2,28 mm.

- reparacion 1: 2,48 mm.

- reparacion 2: 2,58 mm.

- reparacion 3: 2,68 mm.

EJES DE EQUILIBRADD ((INICAMENTE DW12)

Dos ejes de fundicidn. Los dos ejes estin montados en una caja situada en &l
carter de aceite y fijada sl blogue motor.

El eje contra-rotants es sccionado por la corona dentada del cigiienal v el otro
gje es arrastrado por el eje contra-rotante.

Su funcion es limitar las vibraciones debidas al tren alternativo. ‘

El reglaje del juego de funcionamiento de los ejes de equilibrado se obtiene por
separadores colocadas entre el blogue motor v |a caja de los ejes de equilibrade.
Hay 20 separadores de reglaje de 1,19 & 1,57 mm, en saltos de 0,02 en 0,02 mm.

BIELAS

Bielas de acero forjado, con seccién en «lv, con tapas de corte recte y perfil del
pia trapezoidal en «cabeza de viboran. El pie de biela est equipado con un cas-
quillo de bronce.

Como recambio, las bielas sa entragan por Juegos de 4 con cojinetas y tapas.
Sentido de montaje: pestafias de posicionado de los cojinetes orientadas del

lado filtro de aceite.

Caracteristicas de las bielas

“IGUENAL
Cigiienal de acero con 4 contrapesos y 5 apoyos.
«lontaje de una corona en el contrapeso n°2 lado volante motor para el arrastre
‘e los ejes de equilibrado (DW121.
Ciametro de los apoyos:
- origan: 59,975 a 60,000 mm.
reparacidn: 59,675 a 58,700 mm.
Digmetro de los cuellos:
origan: 49,984 a 50,000 mm.
reparacion: 48,684 a 43,700 mm.

Caracteristicas {mm| Dwio Dwiz
Enirea]es. i it 152 145
Ditmetro de |3 cabera .. 53,695 a 53,708
Cidmatra del pig e s 30,200 a 36,221

Casquillo de pie de biela

Didgmetro interior {a rectificar después del montaje sobre la biela): 30,007 a
30,020 mm.
Sentido de montaje: alinear el taladro con el de lubricacion del pie de biela.

Cojinetes de bielas

Los cojinetes son lisos con pestafia de posicionado.

Sentido de montaje: pestafias de posicionado de los cojinetes alineadas en la
tapa y la biela.
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Caracteristicas de los cojinetes

PISTONES _
Pistones de eleacion de aluminio con cémara de combustion central en la

cabeza en forma de omega, huecos de valvulas y 3 segmentos.

La ranura del segmento de fuego incorpora un insarto de acero.

Los pistones se suministran en juegos de 4, con bulones, anillos y segmentos,
Estin dispenibles en cota de origen y una cota sohremedida. Los ejes y los pis-
tones estan emparejados entre ellos, no mezclarlos. Los fondos de pistones
estdn refrigerados por surtidores da acaite.

Sentido de montaje: orientar la fiecha grabada en la cabeza del pistén lado dis-
tribucidn.

Caracteristicas de los pistones (figura 1-3)

e ——— B T

Merca de los cojinetes Marca de los
Cojinetas Espesor fmm) superiorss cofinatas infsriores
pwio | owiz | pwio | Dwiz | pwio DW12
Inferinr ... 1833005 | 1878 negro naranja
Supeariar........ 1983 = 0.05 | 19768 negro-negro naranja-naranja
Caracteristicas de los pistones (figura 1-3)
Caracteristicas imm| Origen Reparachin ——
Digmetro (A :
- DW 10 #5 2 95,018 BS,6 2 35 418
- DWW 12 84527 a B4 340 Bb,bZ2 & 85,540
Altura entre cabaza da pistan
y &g da buldn (8]
- DW D 46,752 a 46757
- DWW 12 48,680 a 48,730

Existen 4 clases de peso para los pistanes (E).
Clasefpesa:

- P1: 605 a 609 g.

-P2:610a 614 .

-P3:615a 619 g.

- P4: 620 a 825 g.

SEGMENTOS

Tres por piston.

- segmenta de fuego de doble trapecio.

- segmento de compresidn conico con chaflan de torsidn invertido.

- segmento rascadaor con muelle espiroidal.

Se suministran en juegos de 3 segmentos para los 4 pistones en cota de origen
¥y una cota sobremedida (+ 0,6).

Sentido de montaje; marca «TOP» dirigida hacia arriba y separacidn a 120°,

Segmantos Fuego Comprasidn Rascador
Marce cota DFigEN. e violeta ameriflo viokata
Marca cota sobremedida ... vinlgta-viodeta amarilio-amarillo vinkia-violata
Juega an &l corta 1ml,: _____ 0.20a 038 {6081 0,258 0,50
Espasor 35 z 3
EJES DE PISTON (figura 1-3)

Ejes tubulares de acero montados libres en las bielas y en los pistones v frena-
dos por dos anillos de seguridad.

Comao recambio, se suministran emparejados con los pistones.

Diametro exterior: 30 a 30,006 mm.

Longitud: 68 a 68,3 mm.

Doscentrade del buldn (DF: 0,475 L 0,075 mm.

VOLANTE MOTOR 0 PLATO DE ARRASTRE

Volante bimasa con amortiguador de vibraciones en las versiones con caja de
velocidades manual. Plato de arrastre monoblogue en las versicnes equipadas
con transmision automatica.

El volante motor o el plato de arrastre esta fijado al cigiedal por B tornillos y su
centrado estd asegurado por un casquillo, con una Unica posicidn angular de
montaje.

Digmetro de friccion: 242 mm.

== Distribucion

Distribucion comandada por dos ejes de levas accionades por correa dentada
desde el ciglienal para el eja de levas de escape (el gje de levas de admisidn

FIGURA 1-3
A, Diarnetro del piston - B, Altura entre cabeza de pistan y eje de pisidn -
C. Didgmetro de buldn - D, Descenrtrado ded aje del pistdn - B, Clase de peso de pistdn -
F. Fecha de fatricacion - G, Pistdn an cota sobremedida.

estd arrastrado par una cadena desde el eje de lavas de escapel. La tensidn de
la correa de distribucidn se efectia manualmente por un rodillo tansor da
excéntrica.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

Diagrama medido con un juego provisional en las vélvules no comunicado.
ﬂl‘agmm de distribucion

Motor D10 Dz

m [ﬁ"l‘lﬂﬁ! ﬂpﬂﬂum ﬂm.ﬁiwlnuuﬂhll—u-umn Airmny F BI'ItEﬁ dﬂl FMS‘\- -

RAA {Retraso apertura admisidn, ... A 15°20° despuds PMS
3 o TR T T | ———— | 23" daspuss PML | 12*11° después PMI,
AAE [Avancs aparture BSTEDEE .. wimsimsiesisam | 408" antes PMIL | 23°12 gntes PML
ACE [Avance cigrre eéscapel 1E°27" antes PiS,
ACE (Retraso ciems escapa) 6,6° después PMS .
EJE DE LEVAS

Dos ejes de levas: uno para la admisidn y otro para el escape. Los ejes son de
fundicidn con 5 apoyes en |3 culata y centrados en la misma por un carter con
B apovos de fijacidn.

El eje de levas de escape estd accionado por la correa de distribucidn desde al
cigiienal, El eje de lavas de admision es accionado por el de escape & través de
una cadena, lado distribucicn. En el extremo del eje de admision se encuentra
la bomba de vacio.

Los 2 ejes poseen pinones con 19 dientes, montados a presién,
Juego axial (regulado en e apoyo n°3): 0,07 a 0,168 mm. (n*1 lado volame
motar).

Alzada de levas: 85 = 0,05 mm.

Longitud de eje de levas:

- admisidn: 4071 = 0,15 mm.

- escape {motor DW10): 4492 0,15 mm.,

- escape (motor DW12): 448+ 0,15 mm.

Didgmetro del apoyo n®5 del eje (n*1 lado volante motor):
- origen: 25,998 a 26,002 mm.
- reparacion; 26,498 a 26,502 mm,

RUEDAE DENTADAS
Nimero de dientas:

- cigiienal: 21 dientas.

- bomba de agua: 20 dientes.
- gie de levas: 42 dientes.

CADENA DE ARRASTRE

Cadena simple de rodillos cuye tensidn esta esegurada por un tensor hidraulico.
Marca: Dayco.

MNamero de eslabones: 40,

CORREA DENTADA

Correa comuin al arrastre de eje de levas de escape, de la bomba de alta pre-
sion y de la bomba de agua.

Sentido de rotacion: marcade por flechas sobre la correa.

Modo de tensidn: manual por un rodillo tensor de excéntrica.
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Sncho; 25,4 + 0.8 mm.

Longitud: 1380 mrm.

Mimero de dientes: 146 dientes.

Tension (con controlador de tensidn SEEM C.Tronic 105.5.M):
- pra-tension de montaje: 98 = 2 unidades SEEM,

-tensitn de montaje: 51 £ 2 unidades SEEM.

- tension de control: 51 £  unidades SEEM,

Periodicidad de mantenimiante: sustitucion cada 120000 km, en caso de utiliza-
Jan severa 80000 km.

— Lubricacion

Lubricacidn a presidn con bomba de aceite acclonada desde el cigiiedal por una
.adena. El circuito se compone de una vélvula de descarga incorporada en ls
homba, un intercambiador térmico agua-aceite, un filtro y 4 surtidoras de aceite
para |a refrigeracion de los fondos de pistdn alojados en el blogue motor.

Z| carter de aceite es de aluminio, sobre el cual se fija el compresor de climatizacion.
®| circuito asegura también la Jubricacion de |z bomba de vacio y del turbo-
compresar,

30MBA DE ACEITE

Bomba de aceite fijada sobre 8l binqua mator lado distribucion (DYW10) o sobra
a caja de ejes de equilibrade (DW12), debajo del blogue motar vy accionada
{esde el cigiedial por una cadena simple da rodillos. Incorpora una vélvula de
descarga.

'residn de aceite & BO°C:

-3 2000 rpm: 2 bar,

- 2 4000 rpm: 4 bar.

a3 presiones pueden ser tomadas con un mandmetro unido al dtil PSA 1503-H
wontado en lugar del filtro de aceite,

.ANOCONTACTO DE PRESION
*fanocontacto atomillado en la parte delantera del blogque motor, encima del fil-

tro de aceite. Enciende el testigo de alerta del cuadro de instrumentos en caso
48 presion de aceite insuficiente,

*farca de color; conector gris 2 vias.

Encendido del testigo: presion inferior a 0,5 bar.

Ty

“efrigeracion por circulacion forzada de liquido anticongelante en circuito her-

mético y & presion. El circuito se compone de una bomba de agua, un radiador

& refrigeracion, un radiador de calefeccion, un vaso de expansion, un termaos-
to, un infercambiador aceitg/agua y un motoventilador de tras velocidades

comandado por el calculadar de gestion motor.

sdicador de temnparatura en gl cuadro de Instrumentos v mensaje de alerta de
obrecalentamiento v de nivel en la pantalla multifunciones.

~+OMEBEA DE AGUA

“omba de agua alojada en el lado derecho del blogue motor y accionada por
ta correa de distribucidn. El conjunto rueda dentada, placa y lurbina que cons-
Jtuye la bomba no es desmontable,

RADIADOR
iadiador de aluminio de ¢irculacion vertical v cajas de agua horizontales de plastico.

“uperficie: 25 dma3.

+AS0 DE EXPANSION

'as0 de expansion de plastico fijado sobre el compartimento de salpicadero a
la derecha, con sonda de nivel de liguido de refrigeracicn,
o resurizacion: 1,4 bar a 118°C.

'NTERCAMBIADOR ACEITEfAGUA

stercambiadar térmico de aluminio fijado en la parte delantera del blogue

1otor. Permite la refrigeracion dal sceita conl circuito de refrigeracion

+NTERCAMBIADOR AGUA/EGR
sta fijado detras de los colectores entre la valvula EGR y el colector de
escape. Refrigera los gases de escape reciclados y derivados por la valvula

=

went. |l refroidie les gaz d'échappement recyclés et dérives par la vanne EGH.
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TERMOSTATO

Termostato de elemeanto termodilatable glojade en una caja fijada sobre el
lado izquierdo de la culata.

Temperatura de comienzo de apertura: B3°C.

Apertura completa: 95°C.

Sentido de montaje: muelle en |a caja,

MOTOVENTILADOR

Montaje de dos motoventiladores delante def radiador.

Uno de ellos tiene tres velocidades, comandado por el calculador de gestidn
mator, & traves de tres relés y dos resistencias.

Potencia de motoventiladores (caja de velocidades manuall: 350 + 300
Watios.

Potencia de motoventiladores (transmisidn autormatizal: 460 + 300 Watios,
Tension de alimentacian: 12 voltios.

Las resistencias estan montadas sobre el soporte de motoventilador, a |a
derecha de este Gltimo.

RELES DE MOTOVENTILADOR

Estdn situados sobre el soporie de motoventilador, a la derecha de este
ultimo.

Montaje de tres ralés pilotados por el calculador de gestion motor, en funcion
de [a temparatura de liquido de refrigeracién y de la presion en el circuito de
climatizacion.

Funcionamiento de los motoventiladores:

- 1" velocidad: 97°C o climatizacion en marcha.

- 2* velocidad: 105°C o presidn de climatizacién a 22 bar.

- postventilacion: durante 8 minutos por encima de 105°C.

Descripcién del funcionamiento

El calculador de gestidn motor gestiona el funcionamiento del ventilador de
refrigeracidn del motor en funcién de las informaciones suministradas por
el presostato y ls sonda de temperatura del liguide de refrigeracidn dal
motor.

Los relés 1502, 1504 y 1509 estan situados arriba a la derecha del soporte de
matoventilador.

Funcionamiento de la 1* velocidad: motoventiladores unidos en serie.

El calculador de gestion motor (vias K4 del conector 48 vias marron| excita el
relé 1502 en su terminal 2. El circuito de mando del relé es alimentado (vias
14 del conector 16 vias gris) por la caja de fusibles motor.

Cuanda el rafé es excitado, los motoventiladores estdn unidos en serie (2]
relé 1504 no excitado une los dos motoventiladorss).

Funcignamiento de la 2° velocidad: motoventiledores unidos en paralelo.

Eel calculador de gestidn motor (vias J4A conector 43 vias marrdn| excita los
retés 1502 v 1509 an su terminal 2. El gircuito de mande del relé a5 alimen-
tado (vias 10 del conector 16 vias gris) por la caja de fusibles motor. Cuando
el relé 1509 es excitado, alimenta los ventiladores 15171 y 1512 unidos en
paralelo (el relé 1604 excitado une los dos ventiladores).

SITUACION DE LOS RELES DE MOTOVENTILADORES
1. Relé 1604 - 7, Relé 1508 - 3. Aalé 1502
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== __Alimentacién de aire

SONDA DE TEMPERATURA DE AGUA

De tipo NTC, estd atornillada en la caja termostatica e informa al calculador
de gestion motor (optimizacion del funcionamiento del motor y manda del
motoventilador de refrigaracion).

Comanda igualmente el indicador de temperatura en el cuadro de instru-
mentos, y el testigo de alerta con el mensaje de alerta en la pantalla multi-
funcion a través del calculador de habitéculo (BSI), en caso de sobrecalenta-
miente del motor [118°C.

Marca de color; conector 2 vias verde.

PRESOSTATO DE CLIMATIZACION

Suministra una sefal analdgica al caleulador. Esta colocado sobre el circuito
de climatizacidn en el salpicadero.

Permite de informar al calculador de las necesidades de refrigeracion del cir-
cuito de climatizacion.

Un falla del presostato de climatizacién provoca la prohibicion de la conexion
del compresor de climatizacian, el registro del codigo de averia en el ealcu-
lador y el grupo motoventilader,

Marca de color; conector 3 vias negro.

TURBOCOMPRESOR

Turbocompresor fijado debajo del colector de escape, con capsula de mando
de |a valvula de sobrealimentacion. Esta cdpsula esta pilotada por una elsc-
trovélvula de sobrealimantacion comandada por el calculador de gestidn
motor.

El turbocompresar esta lubricade por el circuito correspondiente del motor.
Marca: Garrett

Presin max. de sohrealimentacion: 0.8 a 1,08 bar entre 2500 v 3500 rpm, &n
4,

INTERCAMBIADOR TERMICO

Intercambizdor térmice de tipo aire/sire, de aluminio, fijade delante del
radiador de refrigeracidn. Esta colocado en el circuite de alimentacion entre
el turbocompresar y el colector de admision.

CAJA DOSIFICADORA

Mantaje de dos cajas dosificadoras. Una caja dosificadora de aire fresco est3
mantada entre &l conducto dal intercambiador aire-aire y el colector de admi-
sién y otra caja dosificadora de aire caliente (o caja calentadora de aire de
admision) estd montada entre la salida del turbocompresor y el colector de
admisién. Las dos tienen una trampillz de aire pilotada por una electroval-
vula comandada por el calculador de gestion motor. Cuando la fase de rege-
neracian se dispara, la trampilla de aire fresco se clerra y la trampilla de aire
calignte es pilotada para que el aire callente entre en el colector de admision
v facilite el calantamiento del cilindra.

Circuito de alimentacidn de combustible con inyaccion directa a alta presion
y rampa comin constituide principalments por una bomba de alimentacidn,
un filtro de combustible, un recalentador de combustible, una bomba da alta
prasidn, una rampa de alimantacion, inyectores electromagnéticos y un inter-
cambiador de calor de combustible sobre la tuberia de sobrante al depdsito.

UEPOSITO

Depdsito de polictileno, fijade debajo de la carroceria, delante del eje trasero.
Capacidad: 80 litros. '

Preconizacion: gasdleo (norma EN530).

CONJUNTO BOMBA DE ALIMENTACION/AFORADOR DE COMBUSTIBLE
Bomba eléctrica de baja presicn de rodillos acoplada al sforador, sumergida
en el deposito. Estd comandada por la caja de fusibles motor (terminal 11},
La alimentacion eléctrica de la bomba estd temporizada de 2 a 3 segundos &l
poner el contacto y es continua desde que el motor gira.

Caracteristicas de [a bomba de alimentacion

Tension de alimentacion {en los bornes 3 y 4 del conector de la bombalafo-
rador): 12 voltios,

Resistencia (en los bornes 3 v 4 del conector de la bomba/aferador): 0.8
ahmios.

A, b, R deide AR el AR AR AL AR AR b T -

REGULADOR DE PRESION DE ALIMENTACION

La caja del filtro se compone de un regulador de presion colocado en el cen-
tro del alojamiento del carucho filtrante. Regula la presidn de alimentacidn
después de la filtracion, orentando el combustible hacia el depdsito o hacia
la bomba de alta presion.

Presion de regulacion: 2,5 bar,

RECALENTADOR ELECTRICO DE COMBUSTIBLE

Fl recalentador de combustible tiene-como funcidn poner el combustible a su
ternperatura de utilizacion,

El recalentador eléctrico se encuentra sobre |a tuberia de llegada de combus-
tible al filtro. Esta constituido por una resistencia térmica ¥ un elemento ter-
modilatable.

Cuando el elemento termodilatable ciarra el contacto, Ia resistencia térmica de

150 W queda alimentada.

El recalentador es activade a una temperatura del combustible inferior a -
2°C + 2), v es desactivadc a una temperatura del combustible superior a
+3°C [+ 2).

Tensidn de alimentacidn: 12 voltios.

Marca de color: conector 2 vias rajo.

BOMBA DE ALTA PRESION T

Bomba de alta presion accionada desde el ciguanal por la correa de distribu-
cién (relacidn 1/2} y constituida por un eje actuando sobra 3 pistones radiales.
Tiene como funcidn proporcionar la alta presion y alimentar |os inyectores a
través de una rampa comur. No precisa calado. Contiena un regulador de alta
presidn y una electrovalvula de desactivacidn de uno de sus pistones (3er pis-
tan). Al arrancar, después de 1,56 vueltas de motor, la presion suministrada a
los inysctores por la bomba alcanza 200 bar, La alta presion varia de 20C a
1350 bar.

La bomba no es reparable y no existe despiece. No se debe desmontar el
regulador de prasion, el desactivador del 3er piston, el retén delantere o el
racar adaptador de salide de la tuberia de alta presion. En caso de anomalia,
s necesario sustituir [a bomba completa.

Marca y tipo: Bosch CR/CPIS3RT0/10-165

Referencia: 0 445 010 021.

— e | Ll

INYECTORES

Inyectores electramagnéticos de b erificios, retenidos cada uno en la culata
por una brida. Estan comandados por el calculador de gestion motor, a traves
de 2 etapas de mantlo, integradas al calculador (etapa 1: inyectores 1-4, etapa
Z: inyectores 2-3) en funcion del orden de inyeccidn.

Cada etapa de mando integra un condensador que almacena la energia nece-
saria para pilotar los inyectores. Esta energia es suministrada, en cada
condensador, por una tension inducida, que se genera por impulsos aléctricos
enviados por el calculador a cada una de las bobinas de los inyectores no soli-
citados.

Cuando el calculador comanda un inyector a través de su etapa de mando cor-
respondients, se le restituye la energia para su alzada, en funcidn de las condi-
¢iones de funcionamiento deseadas. El mando de un inyector se descompone
en 2 fases:

- una fase de excitacin er la cual el inyector estd comandado por una ten-
sion de 80 voltios aproximadamente y una intensidad de 20 amperios, durante
algunas milissgundos.

- una fase de manteniemiento que permite continuar alimentande el inyector
con una tension de 50 volfios y una intensidad de 12 amperios, durante &!
tiempo correspondiente al caudal dessado,

En consecuencia, la cantidad inyettada (preinyeccidn, inyeccidn y post-inyac-
vidn| depends de la duracién de aperture del inyector, de su velocidad do
apertura, del caudal del inysctor y su conepcion, y de la presion reinante en
la rampa comtin.

En caso de anomalia, los iayectores no son reparables y no se deben des-
montar ni aflojar el racor adaptador de entrada de |2 tuberia de alta presion,
o alimentarlos directamente a 12 voltios.

En caso de dificultad para desmontar un inyector, desmontar el esparrago de
fijacion de su brida para poder maniobrar mas facilmente.

Después del desmontaje de un inyector, sustituir la junta y el retén,

Los inyectores se suministran en 2 clases. Al sustituirlos, wtilizar la misma
clase.

Marea y tipo: Bosch CR/IFS 17/ZEREW 105 {(DW12).
Referencia: 0 445 110 036

Orden da inyeccion (n®1 lado volante motor: 1-3-4-2.
Marca de color: conectar negro 2 vias.
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Zresion de inyeccidn: 200 a 1360 bar.
Resictencia {en los bornes del inyector): 0,5 a 1,6 ohmios.

=n caso de rectificacion del plano de junta de culata, sustituir obligatoria-
mente las juntas de portainyectores por otras de cotas sobremedida.

RAMPA DE ALIMENTACION COMUN

La rampa de inyeccion comiin de alta presidn almacena el combustible nece-
sario para el motor, amortigua las pulsaciones creadas por las inyecciones y
une |os elementos de alta presion entre ellos. Es de acero forjado v esta fijada
g la culata. Incorpora un captador de presion y recibe la fijacian del racor de
as tuberias de sobrante v |a sonda de temperatura de combustible,

Mo se deben desmontar los racores adaptadores de salida de la rampa.
tarca y tipo: Bosch CR/V4/10-25.

teferencia: 0 445 215 018,

Cilindrada: 18 ema.

NTERCAMBIADOR DE CALOR DE COMBUSTIBLE

Tsté situado & la izquierds debajo de la carroceria, sobre el circuito de
sobrantz de combustible, entre la bomba v el depdsito. Esté constituido por
in serpentin que parmite un cambio térmico entre el combustible vy el aire.

—= Gestiéon motor

Dispositivo de gestion motor con inyeccion directa de alta presidn de tipo *
~ommon Rail * comandado electrdnicamante por un calculador. Para optimi-
~ar el fungionamiento del motor, el calculador explota las informaciones
transmitidas por los diferentes captadores, principaimente la posicion del
sedal de acelarador, el régimen vy la posicidn del cigliefal y del eje de levas,
‘s temperatura y el caudal de aire admitido, las temperaturas del liguido de
refrigaracion y del combustible, la presion del combustible y la presidn
~tmosférica,

‘& gestion motor engloba el pre-posicalentamiento, la refrigeracion y el
calentamiento del motor y el reciclaje de los gases de escape.

“ALCULADOR

Gestiona, en funcidn de las senales emitidas por las sondas y captadores: el
.audal de combustible a inyectar, la duracion de inyeccién a partir de la pre-
‘ion del combustible, la preinyeccidn (para reducir los ruidos de combustion)
v a continuacian la inyeceidn principal y una post-inyeccion {para disminuir
.45 emisiones contaminantes). Pilota igualmente ef ralentl, el precalenta-
niento y la EGR.

El calculador comanda igualmente la conexidn del motoventilador de refri-
geracion y el recalentamiento del circuito de refrigeracion después del
‘rrangue,

El calculador gestiona la conexién del compresor de climatizacion a través de
4 caja de fusibles motor para no perturbar el funcionamiento del motor, bajo
iertas condiciones, a través del calculader de habitdculo. Al ralenti, si el
compresor de climatizacion es solicitado, el calculador aumenta &l régimen
-ntes de comandar |z alimentacion del compresor. La alimentacidn del
‘mbrague del comprasor se impide en los casos siguientes: régimen motor
inferior a 750 rpm, temperatura de liquido de refrigeracion superior a 118°C,
oresion de climatizacion superior a 27 bar o plena carga de motor.

I dar el cantacto, el calculador recibe una senal del transpondedor a través
del calculador de habitdculo para autorizar la alimentacion del sistema de
485tian motor. En caso de fallo de un actuador o de un captador o del propio
‘glculador, éste pueds, segin ia anomalia, hacer funcionar el motor en modo
de emargencia. Se puede reprogramar [Flash Epromy).

-l caleulador tiene ung funcidn de vigilancia de sus periféricos que mamoriza
"1 anomalias de funcionamiente eventuales. La lectura de la memaoria es
oosible con aparatos especializados en el conector de diagnostico (16 vias),
Jtuado a la izquierda de |a plating portafusibles del habiticulo (accesible por
"1 trampilla de la caja de fusibles). La sustitucion del calculador precisa el
empleo de aparatos da disggnostico aproplados para inicializar el nuevo con
-2lacion gl antiarranque vy 8l caleulador de habitéculo.

*darca y tipo del calculador: Bosch EDC 15C2,

~onexionado del calculador de gestion motor Iﬁﬂlﬂ_'_'ﬂ_
Conector 48 vies marron

A1 .

AZ MMasa de caja de fusibles motor
A3 Mando de la electrovabvula EGH
Ad Masa de caja de fusibles motor
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B1 .
B2 Alimentacian |+ & voltios] del ceptador de presidn aire admiskon
B3 Mando da |3 alectrovilvals de recalentamiants aire de admisson ®
B4 Mando de electroviivila da aswirls o turbulentia
Cly G2 .
3 Mando del dessctivador de Jer pistén para |z bomba de alta presidn
c4 htaza capiador de presion aire sdmigidn
o1 Masa sonda de temperatura de liguido de refrigeraciin
02 Sefial sonda de temperatura da combustible
03 Sefal captador presién diferencial del filtro de particulas **
04 Gefiad captador presién aire admision
E1 Sefal sonda de temperstura de liguido de refrigeracian
EZ Alimentacién sonda de temperaturs de combustible
E3 Masa sonda olta temparatura gas de escape anterior
E4 -
F1 Maga captador de presidn de combustible
F2 Mazs captador da posicidn y ragimen cighenal
F3 Alimentacion sonds alta temperatura gas de Bs0Ape anterior
F4 .
G1 Sefal captador da presidn de combustible
G2 Senal captedor da régimen y posicidn cigdedal
G3 Sefal caudalimetro de aire
G4 >
H1 Alimantacidn captadar de presién de combustible
H2 Alimentacidn captador posicidn/régimen cigikedal y
capiador presidn diferancial filro particulas **
H3 Alimentacidn caudelimetro de aire
Ha “
n — Benal captador de posicion eje de leves
42 .
J3 Sanal da sonda de temperatura de aire del cavdatimetro
J4 .
K1 Sefial captador de posicicn efe de levas
K25 Kd -
L1 Maza
L2 Manda dal requlader ghta presion da combustibde
L3 .
L4 Masa
M1y b2 =
M3 Masa captador pressdn diferencial filire de particulas **
P4 Masa
Conector 32 vias gris
Aly A2 ;
A3 Calculador de ARSESF
Ad Caleulader de ABSESF
Bi .
B2 Sefal de mande de bos motoventiladores
B3 y
B4 Conactor de diagnistico
c1 Mando del relé de recalentamienta eléctrico del circuita de refrigeracion
c2 Senal eeptedor de posicidn de pedal de acelarador
C3 Alimentacidn « por contacto a iraves de fa caje de fusiblas motor
C4 linaa de diagndstica de los relds de matoventilador de relfgeracsin
DiaD3 i
D4 Senal de mando de los moloventiladores
ElyEl .
E3 Sefial contecion de embragee
E4 Sefal cantactor de stop redundants
F1 :
F2 Hacia el cakculador de climatizacion
F3 .
Fd Haeia el caloulador de climatizacion
G1 Masa
G2 Alimentacidn captador da posicidn da pedal de scelersdor
G3 Sefial captador de posicion de padal de acelerador
G4 2
H1 Masa
H2 Hecia el calculadoe de climatizacidn
H3 Masa captador da posicidn de padal da scelerador
Hi
Conector 32 vias negro
Ala Az .
A4 Mando dz la elecirovéivula de trampilla de aire
B1 Hacia la unidad de precalentamionto
BZyE3 . - . :
B4 Mando dz la electrovilvula de presidn de sobrealimentecicn
Clacd -
D1aly
E1aE4 -
F1 Haciz 1z unidad de precalentamiento
F2aFd .
G1 Mando dal inyesior n™
Gz Mandp del inyector n°4
&3 Mando del inyector n3
=4 Mande del inyestar n®3
H1 Mando del inyestar n"
H2 Manda del inyectar n™
H3 Mando del inyestor n®2

H4
* motor DW12 solameanta.

Manda del inyestor n"2

¥+ filtro de particulas {FAP)
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FIGURA 1-4

Estrategia del modo de emergencia

Sequn la anomalia constatada, el calculador limita el funcionamiento del
motor reduciendo el caudal de inyeccién o pardndelo directamente,
La conexiaon del compresor de climatizacidn se bloguea cuando hay una ave-
ria en los circuitos de mando del motoventilador de refrigeracion. Si la tem-
peratura de combustible alcanza 106°C, el 3er pistdn de la bomba de alta pre-
sion se desactiva.

Causas probables de anomalias que provecan Iz limitacion del caudal de
* Captador alta presidn de combustible

* Regulador alta presién de combustible

» Etapa de vigilancia de la presién en la rampa comin {calculadar)
+ Caudalimetro de aire

» Captador de posicion de acelerador

* Regulacidn de EGR (calculador)

» Elsctrovalvula EGR

« Captador de velocidad vehiculo.

Causas probables de anomalia que provocan la parada dal motor:
* Programacion del calculador (Eprom)

« Captador de régimen y de posicion cigiedal

» Captador de posician de eje de lavas

* Etapas de mando de los inyectores

' Inyactor

» Ciclo de vigilancia de la presion en la rampa comiin

TESTIGO DE ANOMALIA

De color narenja, estd situado en el cuadro de instrumentos y su encendido per-
manante significa que hay una anomalia importante en el dispositive da ges-
ticn motor,

. F-M
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Al poner el contacta, el testigo se enciende de manera fija y a continuacion se
apaga &l cabo de 3 sequndos después del arranque del mator. Estd comandado
por el calculador motor a través del calculador de habitdculo,

Anomalias principales que provocan el encendido del testigo
- ptapas de mando de los iwactores,

- inyectores.

- captador alta prasion de combustible,

- regulador alta presion de combustible

- etapa de vigilancia de la presidn reinante en la rampa comin (calculador).
- caudalimetro de aire.

- lineas de alimentacion de los captadares {calculador),

- captador de pesicidn de acelerador.

- regulacion de la EGR (calculador).

- electrovalvula EGR.

RELE DOBLE

El rele doble esta incorporado en la caja de fusibles de habitdeulo.

Un relé para la alimentacion principal del calculador y otre para Ia distribucion
de la alimentacion de poten:ia.

CAPTADOR DE P[IEIEI!':IH DE EJE DE LEVAS

Captador Hall montado sobre Ja tapa de culata, lada distribucicn, enfrente de una -
ruada solidaria dei cubo de la rueda dentada del sje de levas. Trensmite al cal-
culador de gestion motor, una sefial cuadrada para determinar e identificar los
PMS vy sincronizar las inyecciones, Los picos de tensidn estan comprendidos
entre 0 y 5 voltios. Al montar un captador usado, s necesario ajustar su entre-
hierro.

Marca; Electrifil,

Marca de color: conector blaico 3 vias,

Senal transmitida al calculador:

» captador enfrente de una masa metalica: 0 voltios

» captador enfrente de una ventana: 5 voltios

Tensidn de alimentacién (en los bomes 1y 3 del conector del captador): 5 vol-
tios.

Resistencia (en los bornes 2 v 3 del captador): 876 ohmios.

Entrehizrro (ajustable): 1,2 mm.

CAPTADDR DE REGIMEN Y DE POSICION CIGUENAL

Captador inductivo fijado an el carter de embrague enfrente de una rueda
mecanizada sobre el volante motor. Esta corona captadora se compone des 58
digntes (60 menos 2) reqularments espaciados, Se han suprimido dos dien-
tes para que el captador genere una sefial especifica de posicion de PMS.
El captador, que estd constituido por un imén permanente v un bobinado,
transmite al calculador de gestion motor una tension sinusoidal cuya fre-
cuencia y amplitud varian en funcion de la velocidad de rotacian.

Marca: Electrifil.

Marca de color: conector negro 2 vias.

Resistencia: 475 = 50 ohmios

Entrehierro (no ajustable): 0.5a 1,5 mm.

CAPTADOR DE PRESION ATMOSFERICA

Captador de tipo piezoeléctiico integrado al calculador de gestién motor @
inseparable del mismo. Transmite una senal proporcional a la presidn atmos-
férica.

A partir de esta informacidn, el calculador de gestion motor determina la
densidad del aire & intarrumae el funcionamiento de la EGH en cotas alias.

CAPTADOR DE ALTA PRESION DE COMBUSTIBLE

Captador de tipo piezoeléctrico, atornillado debajo de Ia rampa comiin, en &l
centro. Estd alimentado por el calculador de gestidn motor v le transmite una
senal eléctrica proporcional a la presion en la rampa comin. A partir de esta
informacion el calculador determina el tiempo de inyeccitn v regula Ia alta pre-
sicn en la rampa.

Marca y tipo: Bosch 0 281 002 283,

Marca de color; conector rojo 3 vias,

Tension de alimentacidn {en los bornes 1y 3 del conector del captador): 5 val-
tios.

Presion de combustible: tensidn transmitida al ralenti (en los bornes 1y 2 del
captador):

- & 100 bar: 0.5 voltios.

- 8 3040 bar; 3,5 voltios,

Resistencia len los bornes 1y 3 del captador); 634 ohmios.

—RTAn™28 —
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SONDA DE TEMPERATURA COMBUSTIBLE

Sonda de temperatura NTC montada en el racor de sobrante colocado en la
rampa comun, Estd alimentada por el calculador de gestion maotor al cual le trans-
.nite una tension proporcional a la temperatura del combustible en el circuito de
-gbrante, para que determine su densidad ¥ regule el caudal de inyeccion.
Marca: Magneti Marelli.

Aarca de color: conector rojo 2 vias.

Tension de alimentacian {en los bornes del conector dz la sonda); 5 voltios.

;0MDA DE TEMPERATURA DE LiQUIDO DE REFRIGERACION

Tarmistancia NTC, atornillada a la caja termostético, situada al lado izquierdo de
la culata. Proporciona al calculador de gestion motor, directamente sobre su
«nea de alimentacidn, una tension proporcional a la temperatura del liguido de
efrigeracion. Con esta senal, el calculador comanda la duracion del pre/postca-
lentamiento, el régimen de ralenti, la EGR v la conexién del motoventilador de
.efrigeracion, Regula también el caudal de inyeccion en el arrangue y en las
1emds fases de funcionamiento del motor, sobretodo en caso de sobrecalanta-
mianto,

Jarca de color; conactor 2 vias verde.

“ension de alimentacidn (en los bornes dal conector de la sonda): 5 voltios,

+ONTACTOR DE FREND
“ontactor de tipo normalmente ablerto en repose, situado sobre el soporte de
nedales. El calculador de gestion motor utiliza su senal para evitar |as regula-
iones inesperadas, optimizando el régimen motor en marcha, y aumentar el
onfort de eonduceidn,
Marca de color: conector blanco 2 vias,
Jensian de alimentacion {terminal 1 del conector del contactor y masal: 12 vol-
08,
Hesistencia len los bornes del contactor):
- pedal libre; infinita.
pedal hundido: 0,5 a 1 ohmios max,

~ONTACTOR DE FRENO REDUNDANTE

"I contactor estd fijado en el extremo del pedal. Es de tipo normalmeante cerrado

=n reposo. El caleulador de gestién motor utiliza su senal para evitar las regu-

«aciones inesperadas, optimizando el régimen motor en marcha, ¥ aumantar el
snfort de conduccién. La infarmacidn eléctrica del contactor de freno redun-

rlante es transmitida por linea cableada al calculador de gestion motor. Las

Jformaciones provenientes de los contactores de freno son constantements
smparadas entre ellas para detectar un eventual defecto.

Warca de colon conector rojo 2 vias.

«ensidn de alimentacién {terminal 1 del conector del contactor y masaj: 12 vol-
os.,

~ONTACTOR DE EMBRAGUE

‘ontactor de tipo normalments cerrado en reposo, situado sobre el soports de
nedales. Su sefial informa al calculador de gestion motor cuando el conductor
uesembraga para imitar las sacudidas en el momento de los cambios de mar-

ha, disminuyende brevemente el caudal, en funcidn de la velocidad del vehi-
~ulo.
+larca de color: conector marrdn 2 vias.

“nsion de alimentacion {terminal 1 del contactor y masal: 12 voltios.
Hesistencia (en los bornes del contactorl:

- pedal embragado: 0,5 & 1 ohmios max.

pedal desembragade: infinita.

wAPTADOR DE POSICION DE PEDAL ACELERADOR

std situado sobre una caja fijada al pedal acelerador, al lade de la columna de
“ireccion. Este captador incorpora un potenciometro doble que informa al cal-
culador de gestién motor (bornes G3 y C2 del conector 32 vias gris| de la

2manda del conductor, aceleracion o deceleracion. A partir de esta informa-
~ion, el calculador determina el tiempo de apertura de los inyectores v la pre-
sion de inyeccion.

. potenciometro suministra 2 sefiales eléctricas comparadas permanente-
~ente entre ellas para detectar una eventual averia. Esta alimentado por el cal-
culador (bornes G2 y H3 del conector 32 vias gnis).

larca de color; conector negro 4 vias.

Tansidn de alimentacion len los bornes 3y 4 del conector del captadorl: 5 voltios.

AUDALIMETRO DE AIRE
"audalimetro de aire #de pelicula calientes montado sobre el conducto de sire
d |a salida de la caja del filtro de aire, delante del turbocompresor, Tiene como
«ncign medir la cantidad de aire aspirada por el motor,

SITUACION DE LOS DIFERENTES CﬂMFﬂNEIIFE'EE DEL SISTEMA DE
GESTION MOTOR EL HABITACULO
1, Contactor de embrague - 2. Contactor de frena -
3. Contactar de frena redundante - 4, Consstor de diagnistice,

Para ello estd dotado de una sonda de temperstura de tipo NTC (cosficiente de
temperatura negativo) y una placa metalica muy fina con una resistencia ter-
mica, ambas colocadas en el flujo de aire, E! calculador de gestidn motor ali-
menta la resistencia térmica para mantener la placa metalica a una temperatura
constante bajo el efecto del paso del aire. Por comparacion con la senal trans-
mitida por la sonda de temperatura, el calculador de gestion motor deduce la
centidad de aire admitida y su masa, para determinar la cantidad de reciclaje de
gases de escape y corregir el caudal de combustible,

Marca: Slemens.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE

Termistancia de coeficiente de temperatura negativo (NTC) incorporada al cau-
dalimetro de aire, del cual es inseparable. Proporciona al calculador de gesticn
motor, que lo alimenta, la tamperatura del aire de admision. Su informacicn
permite al calculador comandar el calentador eléctrico del circuito de refrigera-
citn, ademas de regular el caudal de inyeccion y la EGR.

REGULADOR DE ALTA PRESION DE COMBUSTIBLE

Estéd montado en la bamba de alta presidn, en &l extremo da la misma, v es
camandada par el caleulador de gestidn motor. Estd alimentado por |2 caja da
fusiblas motor. Regula la alta prasidn da combustibla a |a salida de la bomba. El
regulador de alta presion comprende dos circuitos de control {mecénico y elec-
tromagnéticol. Un circuito mecénico constituide por una valvula con muslle y
bola, dispuesto &n ¢l extremo de la bomba, permite asegurar una presidn
minima y emortiguar las pulsaciones generadas por las variacionas de presidn
gnfre el aumento de la misma y la apertura de los inyectores. Un electroimén,
piletado por el calculador de gestion motor, permite modificar el tarado del
muslle de la valvula dispuesto en el axtreme de la bomba y asegurar |a regula-
cion de la alta presion de combustible.

El mando del regulador se efectia por masa desde el calculador con tension y
duracién variable (relacion ciclica de apertura):

Prasion maxima: tension maxima (PYWM maximal.

Presion minima: tensidn nula (PWM minimal.

Cuando el regulador no es pilotado, |a presion se limita a 100 bar. El combusti-
ble liberado por &l regulador retorna al depdsito a través del intercambiador de
calor. A motor parado, &l cabo de 30 segundos, la presidn residual en el circuito
es nula.
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Marca: Bosch.

Marca de color: canector 2 vias blanco.

Tensicn de alimentacion {terminal 2 del conector del regulador y masal: 12 vol-
tics. :

Resistencia (en los bornes del regulador): 2 a 3 ohmios.

DESACTIVADOR DEL 3ER PISTON DE LA BOMBA DE ALTA PRESION
Electrovdlvula de tipo todo o nada, montada en’la bomba de alta presicn. Estd
pilotada por el calculador de gestion motor. A través suya, el calculador desco-
necta el 3er piston de la bomba, que deja de crear presion. Esto tiene por obje-
tivo disminuir la potencia ahsorbida por la bomba con paca carga, o limitar répi-
damente le alta presion en caso de averia y reducir el calentamiento del com-
bustible (menos laminado),

5i la terperatura sobrepase 106°C, la bomba de alta presion sdlo funciona con
2 pistones. Cuando la electrovilvula esté alimentada, la bomba funciana en 2
pistones, y con 3 cuande deja de estarlo. La bomba funciona con 3 pistones al
ralenti y a 23 de la plena carga, y por encima, con dos,

Marca: Bosch.

Marca de color conector naranja 2 viss.

Tensidn de alimentacion {terminal 1 del conector del desactivador y masal: 12
voltios, :

- Resistencia (al terminal del desactivador): 26 a 30 ochmios,

ELECTROVALVULA EGR

Electrovalvula de tipo todo o nada situada debajo del parabrisas, en el compar-
timento motor. Estd comandada por el calculador de gestién motor y alimen-
tada por la caja de servicios motor, Estéd conectada al tubo entre |a valvula EGR
y 8l eircuito de depresion de la bomba de vacio, El reciclaje es pilotado con una
cartografia memoarizada en el calculador en funcion de la presion atmosférica,
del régimen motor, de la temperatura de! liquido de refrigeracion, de la tempe-
ratura y de la cantidad de aire admitido.

El mando de la electrovalvula se efectia por masa desde el calculador con ten-
sion y duracion variables PWM (relacidn ciclica de apertura);

* depresion maxima; tension maxima (PWM mésx.)

« presidn atmosférica; tension nula (PWM minima)

Abre el circuito neumatico cuando estd alimentada (reciclaje de gases), y lo
cierra cuando deja de estarlo.

Marca; Bosch.

Marca de color; conectar azul 2 vias.

Tension de alimentacidn {terminal 1 del conector de la electrovilvula v masa:
12 voltios,

Resistencia {en los bornes de la electrovélvulal: 15 a 20 chmios.

VALVULA EGR

Permite |a recirculacion de una parte de los gases de escape &l colector de admi-
sion. Estd montada sobre el colector de escape y comandada por Is depresidn
suministrada por la bomba de vacio, a través de la electrovalvula EGR. El
desplazamiento de una membrana, solidaria de un eje y de una vélvula, provoca
la apertura de esta vélvula y el paso de los gases de escape hacia la admision a
través de un intercambiador agua/EGR,

La racirculacion de los gases de escape reduce |a cantidad de contminantes de
dxido de nitrdgeno (NCx).

Marca: Pierburg.

ELECTROVALVULA DE REGLUILACION DE PRESION DE SOBREALIMENTACION
Flectravaluila de tipo todo o nada situada debajo del parabricag, en ol compar
timento motor, Estd comandada por el calculador de gestién motor y alimen-
tada por la caja de fusibles motor. Esté conectada en el tubo entre |a capsula de
valvula de sobrealimentacion y el circuito de depresion de la bomba de vacio.
La electrovalvula esta pilotada con una cartografla memorizada en el calculador
en funcién de la presion de aire de admision, del régimen motar y la posicion
del padal acelerador.

El mando de la electrovélvula se efectia por masa desde el calculador de ges-
tién motor.

Marca de color: conector 2 vias gris.

Tensicn de alimentacion: {terminal 2 del conector de la electrovalvula y masal:
12 valtips.

ELECTROVALVULA DE RECALENTAMIENTO DE AIRE DE ADMISION
Electrovdlvula de fipo todo o nada situada sobre el larguero delantero
izquierds, en el compartimento motor. Estd comandada por el calculador de
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gastion motor y alimentada por la caja de fusibles motor.

Estd conectada en el tubo entre la vélvula de I caja dosificadora de aire
caliente |o caja de calentamiento de aire de admisidn) y el circuito de la
bomba de vacio.

Permite la introduccion de aire caliente en la admision para aumentar |a tem-
peratura de combustion n3cesaria para la regeneracion del filtro de particu-
las, La regeneracion es gestionada por una cartografia memorizada en &l cal-
culador de gestidn motor.

El mando da la electrovdlvula se efectia por masa desde el calculador de
gestion motor con una tensidn y una duracidn variable RCO (relacidn ciclica
de apertura).

- depresion max.: tension max, (RCO méx.).

- presian atmosférica: tens'on nula (RCO minimal.

Marca de color: conector 2 vias azul.

Tension de alimentacion {terminal 1 del conector de la electrovalvula y masal:
12 voltios.

UNIDAD DE PRECALENTAMIENTO

Esti fijada a la izquierda del compartimento motor, sobre una pietina, a la dere-
cha del calculador de gestién mator.

Contiene un relé que es comandado por el calculador de gestion motor, Su cir-
cuito de potencia alimenta las 4 bujias de precalentamiento en paralelo. Al
poner el contacto y en funcian de la temperatura del liquido de refrigeracion
{ver tabla), el calculador pilota el testigo y la unidad de precalentamianto. El
postcalentamiento parmite prolongar el funcionamiento de las bujias después
de la fase de arranque durante 3 minutos como méximao.

El postcalentamiento se interrumpe cuando la temperatura del motor alcanza
20°C, el régimen supera las 2000 rpm & el caudal de inyeccion es superior a un
determinado valor.

TESTIGO DE PRECALENTAMIENTO

De color naranja, situado en el cuadre de instrumentos. Al paner el contacto
su encendido parmanente es comandado per el calculador de gestion motor
a traves del calculador de habitaculo durante |z fase de precalentamiento,
que varia de 0,25 & 16 segqundos méx. segun la temperatura de! liquido de
refrigeracian.

Cuando el testigo se apaga, las bujias quedan alimentadas como méximo
durante 10 segundas, si el motor de arranque no es solicitado.

BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO

Bujias de tipo lapiz de incandescencia rapida.
Marca vy tipo: Bosch 0 250 207 032,

Tension de alimentacidn: 12 voltios.
Resistencia; 0,4 a 0,8 chmios,

== Depolucion

SISTEMA DE FILTRO DE PARTICULAS {FAP)

Descripcion del sistema FAP (figura 1-5)
El sistema del filtro de particulas (FAP) se compone de tres partes:

- un saporte fiftrante (el FAP) de carburo de silicio asociado a un precatalizador
situado delante y diferentes captadores (2 captadores de presion, uno colocade
delante y otro después, y una sonda da temperatura).

- un programa de mando y de control integrade en el calculador de gestion
motor que pilota segln las informaciones recibidas por los diferentes captado-
res ¥ sondas la regeneracidn del filtro de particulas. Este asegura también el
autodiagndsties del sisterna.

- un sistema de aditivacion del combustible, que inyecta directamente en el
deposito de combustible, cada vez que se llena, las cantidades adecuadas de
aditivo a base de cerina,
El objetivo del sistema FAP es raducir las emisiones de particulas expulsadas a
la atmasfera (por ejemplo los humos negros emitidas en fase de plena carga o
en fases de funcionamisnto transitorias). El FAP estd montado sobre la linea de
escape y atrapa las particulas al paso de los gases de escape. En el curso del
funcicnamiento, las particulas se acumulan v esto provaca una obstruccidn pro-
gresiva del filtro. Para no desiruir el filtro, éste debe sufrir una fase de * rege-
neracion ®,

Principio de regeneracion del filtro de particulas

La regeneracion del filtro es pilotada por el caleulador de gestion motar en fun-
cion de la informacién transmitida por un captador de presion que vigila per-
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wanentemente el estado de obstruccidn del filtro,
!4 regeneracion consiste en gquemar penddicamente, cads 200 2 500 km, las
particulas acumuladas en el filtro. Al estar compuestas principalmente de car-
ono y de hidrocarburos, se queman en presencia de oxigeno a una tempera-
+yra da B50°C.
el calculador de gestion motor provoca una inyeccidn suplementaria para
umentar la temperatura de los gases de escape desde una temperatura inicial
g 150°C (en circulacion urbana) a 450°C a la entrada del catalizador.
el aumento de temperaturz se efectia en 2 tiempos:

una post-inyeccion, después del FMS, crea una postcombustion en el cilindro
y provoca una elevacian de la temperatura de 200 a 250°C.
una postcombustion complementaria generada por un precatalizador situado
‘elante del filtro de particuias, trata los hidrocarburos sin quemar (HC) prove-
nientes de la post-inyeccidn. La temperatura se eleva todavia 100°C mas para
«canzar el umbral de combustion de 550°C.
“ara alcanzar el umbral de regeneracion, el combustible es aditivado con Eolys
una sclucion a base de cerina) que reduce |a temperatura natural de combus-
an de las particulas a 450°C.

LTRO DE PARTiCULAS Ry
Tsta colocado después dal turbocomprasor -
el filtro es una estructura porosa, de carburo de silicio, constituide por dos
snales, que atrapa las particulas al peso de los gases de escape, Se caracte-
“'za por una gran eficacia de filtracion y una gran retencidn de particulas.

EPQSITO DE ADITIVO DE COMBUSTIBLE
"apdsito de polietileno, fijado debajo de la carroceria, delante del eje trasero, a
I izquierda del depdsito de combustible. Incorpora una bomba de alimentacion
on sonda de nivel.

Valor de presion de la bomba: 3 £ 0.5 bar.
Marca de la bomba: Marwal,
Capacidad; 5 litros.

INYECTOR DE ADITIVO DE COMBUSTIBLE

Inyector electromagnetico colocado sobre el depdsito de combustible. Esta
comandado por el calculador de aditive a través de masa en el terminal 8,
Marca: Marwal. :

CALCULADOR DE ADITIVO DE COMBUSTIBLE

Calculador electronico de 16 bornes (mareados de 13 16), situado a la derecha,
al lado del calculador de habitdculo.

En funcidn de las sefales emitidas por las sondas y captadores vy las informa-
ciones de la red multiplexada, gestiona el caudal de aditivo a inyectary la dura-
cidn de inyeccion. '

Correspondencias de los bornes del calculador de aditivo de combustible

1 Alimentacian + parmanenie a través de! fusible FE de la caje fusibles motor
2 Alimentacién + permanents a traves del fusible F11 de caleuladar habitéculo
3 Alimantacidn da la red multiplexada
4 —| ——r—-Gatiial condacior presencia tapdn depdsito — - - ——
5 Sefial sonda de temperatura de aditive de combuszibe
Ey7-

A Mando inyector de adithve de combustible
9 Mande bomba de aditive de combustibie

10y 11-
12 Sedial contacior presencia tapdn dendsito
13 Sefal sonda de temperatura de aditive de combustible
4 Hacia caloulador de habitaculo
15 Hacia ealoulador de hebitdeulo
16 Masa

FIGURA 1-5
1. Depdsito de eambustible - 2. Tuber(as de combustibla - 2. Inysctor de aditiva - 4, Depésito da aditive -
| & Calculador FAP - 7. Calculador de gestion motor -
8, Catalizador - 8, Filtra de particulas -
| 10. Captador temperatura a la salida del catalizador - 11. Captador temperatura @ Ia entrada del catalizador,
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1 Conjunto filtro precataiizador y filtro de particulas
¢ Captadores de presion y temperatura

3 Calculador motor

4 Inyeccion de producto aditivo en el gasoil del

deposito principal si es necesario

' ayenda esquemas eléctricos gestion
motor

™, Bateria.
B34, Caja de fusibles habitduls.

M. Caleuledor de habitdculo.
""1. Conactor de disgndstico,
LA, Liava de contacio.

34, Cuadro de instrumentos.
“"N5. Aelé prohibicidn da arangue.
1030, Mator de arrangue,

20, Altermadaor,
T —, bigtema de precalentamizmto.
1115, Captadar referencia cilindro.

21, Sondg do temperatura combustible,
"800 Unedad precatentamients,
1186, Bujies do precalantamiants,

I1. Bomba y aforador de combustible,
8. Bombsa de inyeccin dissal,
1210, Sonda de temparatura da liquido de relrigaracidn,

3. Elzcirovaivula de regulacian turbocompresor,
““3. Elecirovaheula EGR,
1281, Captadar posicidn pedal acefesador,

.33. Electrovidlvula EGR + mariposa,
“"54, Elactrovalvula swirl.
1276, Recaleniador combustibie.

J2. Caleulzdor de filiro de particulas,
" 3. Bomba de aditivo de combustible,
T2E4. Iryector de aditive de combustible.
-8 Electrovahvela de recalentemiento aire admisian,
T, Electrovalvela de recalentamiento agua admisidn,

AL L N TR M R S S 8 B G

5 Informacidn especifica en la cabeza del inyector

de cuando es necesario realizar la post-combustion.
6 Precatalizador
7 Filtro de particulas (FAP)

1310, Caudalimetro de aire.

1312, Captador presian aire admision.

1313, Captador régimen motos,

1320, Calcuiador de gestion motor.

1321, Captador alts presidn combustible,

1322, Regulador alta presidn combustibla,

1331, Inyestor cilindro r™1,

1332, Invector cilindro n®2.

1333, Invectar cilindro n"3.

1334, Inyector cilindro a4,

1343, Sonda de alta de temperatura g&s de estape posterior,
134 1. Captador de presion diferencial Biiro de parliculas,
16—. Sisterna de refnigeracion.

1502, Aalé dal motovantiladar prirmara valocidad.

1504, Reld da fos 2 matoventitadoras,

1509, Feld dal moioventiiador sagunda velocidad,

1311, Motoventilador derecho.

1912, Motoventiladar izqueerda,

1630, Caleulador de transmizion sutomatioa.

1636, Blogue electrohidriulico da transmizin automédtica,
2100, Contactor de stop,

40— Sigtema de refrigaracidn mator.

4010, Contactor de nivel de ligeide da refrigeracion,
4100, Sondz de temperaturs y de nivel de acaie,

4110, Sondsa de presida de acaite,

4320, Contactor d presencia de tapdn de depdsita,
T2= Ordenador de a bosdo.

7306. Contactor de seguridad def regulador de velocidad
{embrague;.

7308, Contactor de freno redundante,

76— Sistema ESP.

—HATA n"128 —

B0—. Sistema da climatizacion.
8009, Presostatn.
9035, Vebocimetno,

Colorms:

BA. Blanco -
BE. Azul -

BG. Beige -
GR. Gris -

JN. Amarillo -
MHA. Marron -
NR. Negro -
2R, Maranja -
RG. Rojo -
RS. Roga -
VE. Verde -
V1. Violets -
V. Verdefamarilio,
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* Tomnillos de culata {roscas y cabezas engrasadas):
- 1" fase:
- 2* fase:
- 3" fase:
- 4" fase:
- 5° fase:

- Caja de apoyos de eje de levas:
- 1* fage:
- 2" fase:
- 3" fase:

* Tapa de culata:

. Tapas de bancada:
- 1" fase:

- 2" fase;

* Tapas de biela [tuercas nuevas y roscas engrasadask:
B 0 R P

- 1" fase:
- 3" fase:
- 4" fase:

* Caja de ejes de equilibrado a blogue motor (DW12) :
. Polea de ciglienal (DW10):
- 1* fase;
- 2* fase:

* Polea de cigienal (DW12):
- 1" fase:
- & fase:

'_Eu_r‘tidureé de fondo de pistén:
* Bomba de aceite:

- 1" fase:
30 J - 2 fase:
£ * Intercambiador térmico agua/aceite:
O + Portarratén de estanqueidad delantero:
= + Bomba de agua:
o » Carter inferior:
= » Tapdin de vaciado de aceite:
) * Volante motor:
—- - 1" fase:
¥ - 2" fase:

« Bomba de vacio:

* Soports de bomba de alta presidn:
* Bomba de alta presidn:

- fijaciones delanteras:

- fijaciones traseras:

* Rampa comiin sobre bloque motor:

* Tuberfa gita presion a bomba y rampa comun:

* Tuberia alta presion a rampa comdn & inyactores:
« Brida de inyector {tuerca nucval:

* Rueda dentada de bomba de alta presidn:

* Tuerca de cubo de rueda dentada de sje de levas:
» Hueda dentada de eje de levas sobrs cubo:

* Rodillo guia de corea de distribucidn:

* Rodillo tensor de correa de distribucion;

» Bujias de precalentamiento:

* Turbocompresor sobre colector:

preaprietea22 02,
apriete a 6= 0.5,
aflojar 1 vuelts,
reapretara 6+ 0,5,

apriete angular de 220° + &°,

apretar los tomillos de guia: 1+ 0,1,
preapriete de los 2B tornillos g 6 mm: 0,5
apriete de los 28 tornillos d E mm: 1+ 0.1,

0301

2502

apriete angular de 60° + 5°,

—e e J

aflajar ]ED“T
gpretara 23 0.1

apriete angular a 45  5°,

22+0.2.

bz 0.5

apriete angular de 62 = 5°,

d+04.

apriate angular de 51 + 5°,

1201,

0.7
09071

1£0,1,
14:0.1,
1.6=03
1+0,1
34

preaprietea 1,5 £ 0,1,
4.7 £ 0,4,

A
2,25 = 0,2,

2+02
22=02

23+02
Zh+0E
25202
04 + 0,04,
=05
4.3+ 0.5.
202
25+02.
2502
1202
25=02

ACEITE MOTOR

Capacidad: 4,75 litros (con filtro de aceite),

Capacidad entre marca MINMAX ds la variila: 15 litros.
Preconizacidn: aceite semi-sintético o sintético de viscosidad 10W40 5W40 o
BW30 * segun especificationas AP| CF o SL/CF * o ACEA B3/B4 o AS/BS *,
{*} excepto 2.0 y 2.2 HDWITD con sistema FAP

Periodicidad de mantenimiento: sustitucidn cada 20000 km, o cada 15000
km en uso intensivo, o cada afo en caso de bajo kilometraje.

FILTRO DE COMBUSTIELE

Filtro de cartucho intercambiable, situado sobre &l bloque mator al lado de la
bomba de alta presion,

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 20000 km y purga de
agua cada 5000 km.

FILTRO DE ACEITE

Filtro de cartucho intercambiable atornillado sobre el intercambiador
agua/aceite, situado sobre el bloque motor.

Periodicidad -de- mantenimiento: sustitucidn en cada vaciado de aceite
miatir, ’

Marca: Purflux.

LiDUIDO DE REFRIGERACION

- motor DW10: 8.5 litros.

- mator DW12: 11,3 litros

Preconizacion: liquido de refrigeracion con protescidn permanente hasta -
35 *C diluido al 50%.

Periodicidad de mantenimiento: sin sustitucion preconizada, fiquido per-
manente.

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemiento de papel intercambiabile situade en una cajz
colocada a la derecha del compartimento motor, detrds del proyector,
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km, o cada 45000
km en use intensivo o cada 4 afios en caso de bajo kilometraje anual.

FILTRO DE PARTICULAS

Capacidad:

- § litros {hasta ndmero DAM 9491).

- 3 litros {a partir del nimzro DAM 9492,

Periodicidad de mantenimiento:

- BO00D km {hasta namerc DAM 8431),

- 120000 km {a partir del romero DAM 5432),

Preconizacion:

- Eolys DXP 42 (hasta nimero DAM 9491}, el tapon de rebose del depdsito de
aditivo v los tapones de Eclys DXP 42 son blancos).

- Eolys 176 {a partir del numero DAM 9452), el tapdn de rebose del depdsito
de aditivo y los tapones de Eolys 176 son verdes).

— RTA N1 —




DESMONTAJE, MONTAJE Y CALADO
DE LA CORREA DE DISTRIBUCION

NESMONTAJE

Nota: 5i la correa de distribucion debe sar reutili-
rad4, marcar su senfido de gire antes de desmon-
tarla v respetarlo al montar,

» Desconectar la bateria.
« Levantar la parte defanters del vehiculo.
Desmontar:
- ¢l carenado de proteccion debajo ds! motor, la
cueda delantera derecha y su guardabarros.
-|a rejilia de salpicadarn.
- gl mecanismo de limpiaparabrisas.
- |la correa de accesorios
-|a chapa da cierre del cérter de embrague.
« Colocar un atil de bloguea (1) apropiado (dtil PSA
J1B8. F) parainmovilizar el volants motor.
Desconectar y teponar las tuberias de alimenta-
eign y de sobrante de combustible, y a continuacion
separarlas de la bieleta de reaccidn del soporte
1otor derecho.
« Desengrapar y apartar el cableado eléctrico colo-
<ado sobre el carter superior de distribucion,
Desmontar;
- &l tornillo de fijacidn de la polea de cigliefial y
wesmantaria,
el util de Blogueo del volante maotor,
+ Girar el cigliefial an su sentido normal de rotacion
sasta ponerlo en el punto de calado.
Calar el volante motor con el Util {2) apropiadoe:
- motor DW10: PSA C. 0188. Y (figura 1-7).
- motor DW12: PSA C. 0188, X (figura 1-8).
Sopartar el motor con un gato en el carter o utili-
=ar la herramienta de sujecion PSA 0.911-G, 0.911-J
¢ 0.971-H.
Desmontar:
- |a bisleta de resccian del soporte motor derecho.
- &l soporte motar derecha.

Naota: protager el radiador con un cartdn o similar,

Desmontar:
- los tornillos de fijacién del carter suparior trasero
r desmontario (figura 1-9).
los tornillos de fijacion del carter superior delan-
tarp y desmontarlo (figura 1-8).
- los tornillos de fijacidn del carter inferior y des-
.ontarlo {figura 1-9).
+ Calar &l cubo de la rueda dentada de eje de levas
w3} con un pasador de @ 8 mm {atil 0188. M) (figura
-10).
Afiojar el tornillo de fijacion del rodillo tensor y
vontinuacion, con una punta cuadrada de 7 mm
alanca P3A 0188.J2) (4], girar el rodillo tensor en
~! sentido horario pare destensar la correa (figura
1-10].
Jesmontar la correa de distribucion.

wiONTAJE Y CALADO
dota: Al sustituir {3 correa de disiribucidn, es
nreferible sustituir &l rodillo guia y & rodille tan-
sor. En cesp contrario, asegurarse que giran
‘bremente sin punto dure ni juego excesivo.
Respetar ef sentido de giro marcado con flechas
sobre fa correa.
-omprobar |z ausencia de perdidas en los rete-
"85 de gje de levas y de cigledial y en Ia funta de
pomba de agua.

1. Tomnilles de fijacion del cérter superios raser -
2. Tomillns de fijacicn dal cdrer superior dolantarn -
3. Tomilles de fjacidn del chrter inferior - 4. Tomillos de fija-
@an (con distanciadorh de la bomba de agua v de las tapas - 5.
Tarnillos de ffacion del soporte mator of desmantar |a cufata,

= Asegurarse que el motor esté en el punto de
calado:

- cubo de rueda dentada de sje de levas bio-
queado con un pasador (g 8§ mm).

- volante motor blogueado con un pasador.
* Girar la rueda dentada de eje de levas en el sen-
tido horario, con los tomnillos flojos, hasta que
este en el tope de las correderas y apretar los tor-
nilles a mano.

 Montar la correa de distribucidn comenzando
por el piidn de cigiiefal y a continuacidn el
rodillo de guia, la rueda dentada de la bomba de
alta presidn, y a continuacidn el eje de levas, la
bomba de agua y el rodillo tensor. 5i es necesario,
utilizar una pinza plastica (util PSA 0188. K) para
mantener [a correa cenida alrededor del pifdn de
cigliefial (figura 1-11).

Nota: El ramal de la correa entre el pifidn de
cigienal y la bomba de alta presidn debe estar
tensado.

+ 5] @3 necesario, girar ligerameants la rueda den-
tada de eje de levas en el sentido antihorario.
Nota: ol decalaje de la rveds dentada de gfe de
levas con relacidn a (3 correa de distribucidn no
debe ser superior a un dignte.

» 5i ha sido utilizada, desmontar la pinza de plés-
tico (figura 1-11).

+ Colocar el captador del tensidmetro sobre el
ramal de la correa entre les ruedas dentada de eje

——RTA 129 —

FIGURA 1-11

de levas y de bomba de alta presion.

» Con la palanca de punta cuadrada, girar el rodillo
tensor en el sentido antihorario para obtener la pre-
tensidn prescrita (98 + 2 unidades SEEM).

« Apretar el tornillo de fijacion dal rodilio tensor al
par prescrito.
= Desmonter los tornilles de fijacion de la rueda
dentada de eje de levas para asegurarse que no
estén a tope de las correderas, de lo contrario
repetir la aperacian de calado.

» Apretar los tornillos de fijacion de la rueda den-
tada de eje de levas al par prescrito.

* Desmontar el tensiometro v los dos pasadores
da caladao.
* Efectuar B vueltas de motor en &l sentido normal
de rotacidn, hasta el punto de calado y montar el
pesador de calado del volante motor.

+ Aflajar:

- los tornillos de fijacién de la rueda dentada de
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CALADD Y REGLAJE DE LA
TENSION DE LA CORREA.
1. Rueds dentada de aje de levas -

2. Situackan del pasador de calado ig 8 mm) -
3, Tornille de fijacion de la reda dentads de oje
de levas -

4. Situacién de! captador de tensidmetno -
5. Correa de distribucidn -

6. Tornille da fijacion del rodiflo iensor -

T. Radilla tensar -

8, Punta cuadrada de 7 mm -

8. Rueda dentada de bomba de alta presian -
10, Rueda dentada do bomba de agua -
11. Rodille guia -

13, Pifidn da cigbenal,

DISTRIBUCION

1. Tapas de distribucion -
2. Rodillo tansor -

3. Correa oe distribucidn -
4. Rodillo gula -

5. Rueds dentada de eje de levas -
6. Cubo con rueda dentada para captedar
o posicidn de aje de levas -
7. Retén de eje de levas -

E. Eje de levas de asgaps -

4. Eje de levas de admisidn -
10. Tengor hidrdulico de cadena -
11. Patin -

12. Cadana -

13. Valvula de admisidn -

4. Valvula de escape -

16. Tope hidrdufico -

16, Lemgiiets -

17, Bride de lengleta -

18, Chawvetas -

18. Copela -

20, Muella -

21, Junta de valvula -

22, Guia de valvuia,

eje de levas y a continuacidn introducir de nueve el pasador en el cubo de |a
rueda dentada.

- &l tornillo de fijacidn del rodillo tensor.

= Maontar el captador de tensiometro entre las ruedas dentadas de eje de levas y
bomba de alta presion.

+ Girar el rodillo tensor en el sentido antihorario con la palanca apropiada hasta
la abtencion del valor de tension prescrito (51 + 2 unidades SEEM).

= Reapretar el tomilla de fijanidn del rodilln tensar y Ins de 13 rueda dentada de
eje de levas a los pares prescritos.

* Desmontar y montar el captador de tensidmetro para comprobar el valor de la
tension (67 = 2 unidades SEEM). Si el valor prescrito no es el correcto, repetir la
operacion de tensidn de la correa.

* Desmontar el tensidmetro v los 2 pasadores de calado.

= Efectuar 2 vueltas de motor en el sentido narmal de rotacidn y valver al punto
de calado para comprobarlo.

* Montar el pasador de caladoe del volante motor.

» Calar con pasador el cubo de la rueda dentada de eje de lavas.

* 5i no se puede introducir el pasador @ 8 mm en la rueds dentada de eje de
levas, comprobar que el decalaje entre el taladro de calado v el taladro del cubo
de la rueda dentada no sea superior a 1 mm, introduciendo un pasador de 7
mm. 51 €5 necesario, utilizar un espejo para asegurarse. Si no, repetir la opera-
cion de calado y de tensidn.

» Desmontar los pasadores de calado.

* Montar:

- &l tornillo de fijacion de la bomba de agua que fija también los carteres
de distribucion.

- las diferentes tapas de distribucidn,

- el soporte motor y la bieleta de reaccion del lade derecho y apretar las
fijaciones @ los pares de apriete prescritos y a continuacion quitar el gato
de debajo del motor.

+ Montar |as tuberias de alimentacidn y de sobrante de combustible.

* Inmovilizar el velante motor con el mismo Gtil que el utilizado para el des-
montaje.

» Con un macho de roscar M14 x 150, limpiar la rosca de fijacién de la polea
an el extreme de ciglenal.

* Montar la polea del cigliefial y apretar el tornillo de fijacién con su aran-
dela al par prescrito, con la rosca untada de producto frenante para roscas.
« Desmontar el util de blegueo del valante motor,

* Montar la placa de cierre del cérier de embrague.

* Proceder al mantaje de la correa de accesorios respetando su recorrida

* Coloear el carenada de proteccidn debajo el motor,

* Montar al guardabarros defantero derecho v a continuacion la rueda.

* Conectar el terminal nagative de la bateria.

* Para asegurar |z purga de aire del circuito de alimentacion de combusti-
ble, dar el contacto y cortarlo varias veces seguidas, y a continuacién com-
probar la estanquaidad dal circuito.

—RTA n"129 —




JESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
OMBA DE AGUA
Proceder al vaciado del circuito de refrigeracion,
« Proceder al desmontaje de |a correa de distribu-
fift.
- Desmontar fos 4 tornillos de fijacion de la bomba
ue agua y separarla {figura 1-12),
Jecuperar la jurta que queds colocada sobra el
Slgque motor,
al montar, limpiar cuidadosamente los planos
2 junta de la bomba y del blogue con un pro-
“ycto decapante. Colocar la bomba de agus con
una junta nueva en al blogue motor y apretar los
milles de fijacion al par prescrito. Proceder al
—ontaje y al calado de |a correa de distribucion,
rroceder al llenado y a la purga del circuito de
frigeracion y comprobar la ausencia de pérdi-
445 con motor en marcha.

'ACIADO, LLENADO Y PURGA )
~EL CIRCUITO DE REFRIGERACION
« Levantar |a parte delantera del vehiculo.

Jesmaontar:

el carenado debajo del motor,

- &l tapon del vaso de expansian,
Jbrir los dos tornillos de purga (radiador y salida

FIGURA 1-12

de culata (1)) [figura 1-13).

* Desconectar el manguito inferior (2) dal radiador
{racor rapido de tipo Conrad) (figura 1-14).

* Desmaontar el tapdn de vaciado del bloque motor
{3), situado en la parte trasera del mismo, lado
caja de velocidades (figura 1-15).

~Después del vaciado completa del liquido, lim-
piar abundantemente con aqua clara el circoito de
refrigeracion, llenando por el vaso de expansidn,
* Montar el tapon de vaciado del blogue motor
con una junta nueva y apretarlo al par prescrito.

* Colocar un aparato de llenado por gravedad en
lugar del tapon del vaso de expansion PSA
0.0173/2.

« Comprobar gue los tornillos de purga de! radia-
dor y la caja termostatica estin abiertos.

« Llenar lentamente el circuito con liquido de refri-
geracidn preconizado hasta la saturacion del apa-
rato de llenado.

= Cerrar los tomnillos de purga en el orden de cir-
culacidn del liguide, cuando salga sin aire.

* Arrancar el motor ¥ mantenerio a 1500 rpm
hasta la conexion y la desconexidn del motoven-

FIGURA 1-13

tilader de refrigeracion.

* Davolver &l motor a su régimen de ralenti.

* Parar el metor. '

* Desmontar el aparato da llenads por gravedad y
maontar el tapdn del vaso de expansion,

* Con &l motor frio, comprobar y corregir si es
necesario el nivel da liquido en ¢l vaso de expan-

5idn, que debe encontrarse en la marca «MA Xy

del vaso.

PRECAUCIONES A TOMAR CON EL
SISTEMA DE DEPOLUCION

Antes de cualquier intervencion sobre el sistema
del filtro de particulas, es necesario;

- esperar al menos una hora antes de cualquier
intervencidn sobre la linea de sscape.

- no fumar cerca del circuito de alta presion de
combustible.

- evitar trabajar al lado de llamas o chispas.

- comprobar que no hay asrosoles o productos
inflamables en el interior del maletera.

- el puesto de trabajo debe estar ventilado.

- 8n caso de dispersion importante de aditivo,

1. Radiador de refrigeracian - 2, Yaso de expansidn - 1. Caja termostatics -
. Intercambiador agua/aceits - B Radiador de calefaceion -
Contactor de nivel de agua - 7. Tapdn de llenado - 8. Tobera de aire -
4. Rejilla - 10. Resistencia de motoventilador - 11. Motoventitadar.

—— RTA n*128 —
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colocarse una mascara respiratoria filtrante de
particulas, ponerse gafas de proteccion y guantes
resistentes a los hidrocarburos.

- durante una intervencion en el circuito de aditi-
vacion de‘combustible, recuperar el méximo de
producto, colocar el producto recuperado en un
recipiente convenientemente etiquetado, lavar la
zona de trabajo con agua abundante, entregar las
materias y residuos salidos en un centro autori-
rado.

- gurante una regeneracion forzada, utilizar un
extractor de gas de escape homologado. En caso
de ausencia de instalacion preconizada, efectuar
la regeneracion del filtro de particulas en el exte-
rior del taller, en una zona con hormigdn y alejads
de cualquier material inflamabla.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
FILTRO DE PARTICULAS

Nota: en caso de motor caliente, esperar como
minimo una hora antes de upa infervencion sobre
la linaa da escape.

* Desconectar el terminal negativo de la bateria.

* Levantar el vehiculo en un puente elevador.

+ Desmontar la proteccion fijada debajo del motor.
+ Desconectar la conexion de la sonda da alta tem-
peratura,

Norta: marcar las tvbos de toma de presidn con
relacion a fos captadores de presian.

» Desconectar y taponar las orificios de toma de
presion (1) (Figura 1-16).

= Desmontar:

- la abrazadera de escape en el extremo del filtro

FIGURA 1-16

de particulas.

- las 4 tuercas (2) de fijacion dal conjunto preca-
talizador del turbocompresor (figura 1-16).
- gl conjunto precatalizador, flexible de escape,

catalizador y filtro de particulas.

Nota: Al desmontar ef precatalizador, taponar &l
taladro de entrada con un trozo de carldn o-con
un protector (suministrado-con un precatalizador

nuavol.

» Separar el filtro de particulas del catalizador.
* Desmontar el cartuchao (3) del filtro de particulas

(figura 1-17).

Al montar, respetar las raglas siguientes:
- montar una junta nueva entre el catalizador y el

filtro de particulas.

- no desmontar la proteccidén del precatalizador
hasta el momento del montaje sobre el turbo-

COMpresor.

I

ol

A, Motor DW0 zin FAP - B, Mator W10 con FAP -
C. Motor DW12 - O, Motor DW10 v DW12 con FAP -
1. Silencieso - 2. ADrezaderas - 3, Silencloso Intermadio -4, Tubo
intermadio = 5. Catalizador - B, Cubierta ded FAF - 7. Juntas -
8. Catalzador - 9, Sonda da temperatura - 10, Captador de presian
de aire - 11, Turbocompresar - 12, Colector de escape -
13. Pantalla térmica - 14. Electrovdlvula EGR - 15, Electravidbviila
de mando de ka sdpsula - 18, Electrovélvula de mande de los
dosifizadores de aire calients y da airo frio- 17. Capsula EGH -
18. Intercambiador sirefagus - 19, Colector de admisidn -
23, Capsula de mando de las trampillas de admisién
21. Electrovédtvula de mando de las rempillas de admisidn.
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LUBRICACION (motor DW10)
1 Cértar de poeite - 2. Tapin da vaciado -
3. Junta de sstanqueidad - 4. Tobo de varilla -
5. Varitla de nivel de aceite -

N 6. Sonda de nivel de aceite motor -

1. Tuberia de alimentacidn - 8. Bomba de aceita -
8. Piston = T0. Mualie - 11, Eje de guie - 12, Tapén -

13, Cadena de bombe de aceite - 14, Filtro de aceite -
15. Intercambiador agua/acekte - 16, Tuberia da
reaspiracion de los vaporas de aceite - 17, Decantador de
los vapares de aceite - 16, Tapdn de llsnado -

18, Abrazaderas -

20 Cuerpo de bomba de aceite - 21. Filtro de aspiracion -
&2, Manocontacto de presidn de aceite -

3. Turbocomprasor

LUBRICACION {motor DW1Z)
1. Carter de aceite - Z Tapdn de vaciado -
3. Junta de vaciado - 4. Tubo de varills -
5. Varilla de nivel de aceite - €. Sonde de nivel de aceita
modar - 7. Anillo - & Fiftro de aspiracion - 9. Tapdn -

10. Eje de guia- 11. Muslie de pistan- 12, Pistdn - 13.
Cuerpo de bomba de aceite - 14, Cadena de bomba de
eceite - 15. Pinon de bomba da aceite - 16, Filiro da aceite -
17. Espérrago roscado de fijacion - 18, Manocontacto de
presion de aceite - 19, Junia de manocontacto -

20, Junta de intercembiador - 21, Tuberia de sobrants -
22, Tuberia de alimentacion - 33, Junta cobre (6-24 ep?] -
24, Surtidor de fondo de pistén - 25, Junta -

26. Turbocompresor - 27, Soporte del turbo -

28. Intercambiador agusfaceite - 28, Tubera de reaspirscion
de log vapares de aceite - 20, Punta de fijseion -

31. Decantador de los vaporas de soeite -

32, Tubsria de sobrante de aceite,

L4 1]

— RTA n°120 —
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ALIMENTACION
DE AIRE (motor
DW10)

A. Sin FAF - B. Con EAP
-1, Filtro de aire
2. Caja de filtro da aira
- 3. Caudalimetro da
gire -

4. Manguito de aire
5. Recalentamiznto del
aire oo admisidén -

6. Intercambiador
airefaing -

7. Dosificador aire frio -
8. Dosificador aire
calianis -

8. Capsula de mancio

T detra mipslla de aire -

0. Electrovilvula de
mando de capsula -
11. Palanca de mando -
12. Frano de gje -
13, Eje de trampillas de
admisidn -

14 Trampillas de sdemi-
gidn -

15. Colector de admi-
5iG,

ALIMENTACION DE
AIRE (motor DW12)
1. Filtro da aire -

2, Caja de fiitra de aire - 3.
Caudalimetro da sira - 4,
Manguite de aire -

&. Recalentamienta dal
aire de admizion -

B, Intercambiador airafaire
7, Twbdcompresor -

8. Soporte da intercarmbia-
dor airejaire -

8. Intercambiador termico
aire/agus -

10, Dosiicador aire
calienta
11. Dosificador aire frio -
12, Capsuiz de mando de
trampilla dea aira .

13, Electrovalvula de
mando de capsyia -

14, Palanca de manda -
15. Frano de eje -

16 Eje de irampilias d=
admisicn -

17. Trampillas de admisiin
- 18, Calector de admision.
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-aspetar el sentido de montaje del precatalizador. Si no se respeta esta consigna
~g podria destruir el flexible de escape.
- gsequrarse de la ausencia de pérdida de gas de escape.

;i @s posible, efectuar un control de funcionamiento de los captadores de pre-
#=idn (medicion de los pardmetros con un (til de diagndstica).

" LENADO Y CONTROL DEL NIVEL DEL DEPOSITO DE
ADITIVO
Fara esta operacion, equiparse con un kit de llenado que comprenda los ele-
~entas siguientes:
- aditivo Eolys fEolys 176 o Eolys DPX 42),
- un biddn vacio.
2 tuberias transparentes,
- 2 mallas v 2 ganchas.
- volocar el vehiculo sobre un puente slevador,
Son un dtil de diagndstice, leer en el calculador del filtro de particulas la canti-
#3d de aditive consumide (Eolys 176 desda el n® DAN 2482].
- Jesconectar;
's bateria.
el tubo de ventilacion del depdsite de aditivo (1) (figura 1-18).
< wonectar el racor acoplable del tubo de llenado {suministrado en al kit) en la
nexion (1) del tubo de ventilacion del depdsito de aditivo (figura 1-18).
- Ngsmontar el tapdn de rebose (2 del depésito de aditivo [Eolys DPX 42 haste n°
LAM 9491) (figura 1-18).
‘onectar el tubo dal kit de llenado sabre el rebose del depdsito de aditive,
» Colocar el biddn vacio en una de las mallas del kit de llenade v suspenderla con
Lt gancha,
itroducir el tubo en el bidén vacio.
= 'nir el tubo de llenado al biddn de aditivo.
» wolocar el biddn de aditivo por ancima del depdsito de aditivo {taladrar la pare
Jerior del bidon).
« ! lenar con aditive hasta que salga por el rebose (Eolys DPX 42 hasta n® DAM
4491},
nadir la cantidad deseada, segun la cantidad de aditivo consumida leida en el
1"l de diagndstico (Eolys 178 a partir del n® DAM 9432),

ta: Colocar los tapones en los embalajes vacios. Los bidones ya emperados
(=42 no deberén nunca guardarse para ser reutilizados) asi como los bidones de
re0os@ y las tuberias del kit se cerrardn cuidadosamente y se almacenardn en un
. tenedor especifico en espera de ser entregados a un especialista autorizado
'~ residuos.

MESMONTAJE Y MONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE
fwuta: La bomba de acelte no es reparable. Sdlo se prede sustituir ef tamiz.
svantar la parte delantera del vehiculo.
+“aciar al aceite del motor.
ruesmontary suspender el compresor del climatizadar, sacando el conector pero
desconactar sus tuberias.
' Nesmontar el carter inferior, marcando la posicion de sus tornillos de fijacion.
wesmontar el tubo de aspiracion del tamiz.
asmontar los tornillos de fijacion de |a bomba de aceite, marcando su posi-
b o1
vascular ia bomba y separar el pifion de la cadena de arrastre.

*=-a el montaje proceder en orden inverso del desmontaje.

| IECAUCIONES A TOMAR CON EL CIRCUITO DE
TIVMIBUSTIBLE

Yrites de cualquier intervenciaon en los circuitos de baja o alta presion de alimen-
« .0n de combustible, es necesario respetar las reglas siguientes:

uespués de parar el motor, esperar 30 segundos antes de intervenir, para per-
v . a los circuitos bajo presidn volver a la presidn atmosférica.

“es de aflojar un racor de alta presion o de desmontar un inyector, s nace-
ario limpiarlos con desengrasante apropiado (por ejemplo Sodimac). Aplicar el
+ Jducto con un pincel en los racores de tuberias y en los inyectores, en la brida
I #ijacidn y la superficie de la culata. Es recomendable aspirar a continuacién las
onas aplicadas y evitar el empleo de aire comprimido. Proteger el alternador.

aflojar el racor de una tuberia de alta presion, es aconsejable sostener con
I segunda llave el racor adaptador sobre el elemento correspondienta, para
witar gue se afloje.
. -5pués de haber desconectado una tuberia, es necasario taparla, asi como el

7 or libre, para evitar |a introduccién impurezas en el circuito,

- toda tuberia de alta presién, uno de cuyos racores haya sido aflojado,
debe ser sustituida por una nueva.

- en todo inyector desmontado, es necesario sustituir su junta, su retén y
la tuerca de fijacion de su brida.

- al final de cualquier reparacidn, comprobar la estangueidad del circuito,
Para ello, pulverizar un producto detector de fugas apropiadeo en los raco-
res que objeto de la reparacion. Dejar secar el produeto y a continuacidn
arrancar al motor, y varificar la ausencia de pérdidas, con el motor en mar-
cha acelerando y a continuacion efectuando una recorrido de prueba.

- no estd permitido desarmar un inyector, aflojar su racor adaptador da
tuberia o alimentarlo directamente a 12 voltios.

- en la rampa comun, se desaconseja desmontar los racores adaptadores
de las salidas de alta presion.

- la limpieza de los inyectores con gasoil y ultrasonidos no esté permitido.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA BOMBA DE ALTA
PRESION

MNota: antes de cuslguier intervencidn, respatar las recomendaciones dal
parrafo "Precauciones a tomar con el circuito de combustible *,

+ Dasconectar el terminal negativo de la bateria,

* Procedar al desmontaje da la correa de distribucian. -
* Con una palanca de pestafias apropiada (PS8 6016-T), inmovilizar la rueda den-
tada de la bomba de alta presicn para desmontar su tuerca de fijacitn,

« Con un extractor apropiado, desmontar la rueda dentada de la bomba,

» Desmontar las tuberias de la caja def filtro de combustible,

+ Sacar el conector eléctrico.

* Desmontar la caja del filtro de combustible, con su soporte.

=« Diesmontar el blogue de la caja dosificadara y apartarlo a un lado.

« Desmontar las abrazaderas y separar las conductos entre |as cajas dosifi-
cadoras de aire frio v de aire calisnte.

* Desmontar la tuberia de alta presidn (1) (figura 1-18).

» Desconectar las tubarias de alimentacion {2} y de sobrante (3) (figura 1-
18]

« Sacar los conectores del desactivador de 3er piston de la bomba (5] y del ~ Fo
regulador de alta presion de combustible [4) {figura 1-13). ks
* Desmontar y separar €| cableado eléctrico (6] (figura 1-19).
= Desmontar las fijaciones delanteras (7) y trasera (8) de la bomba y sepa-

135310 HoLow @10
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CIRCUITO DE INYECCION ALTA PRESION
A Mator DW12 - B, Motor DW10 - |
1. Aueds dentada - 2. Soportes - 3. Bomba de alta prasidn - 4. Desectivador del 3er pistdn - 5. Regulader de presin - 6. Tuberia alts presion - 7. Rampa comdn - 8. Captador de alta presidny
de combustible - 8, Tuberia de inyector - 10, Inpector - 11. Allmentacion bajs presian - 12, Juntas de estangueidad - 13. Tuberia de sobrants,

rarla {figura 1-19).

Para el montaje, respetar los puntos siguientes:

- los pares de apriate prescritos.

- gustituir la tuberia de alta prosion.

- proceder al montaje v al calado de la correa de distribucion.

- después de conectar |a bateria, dar el contacto y quitarlo varias veces sequi-
das, para asegurar la purga de aire, y & continuacién comprobar la estanguei-
dad del circuito.

CONTROLES DE LAS PRESIONES DE ALIMENTACION DEL
CIRCUITO DE BAJA PRESION

Nota: estos controles precisan el empleo de racores de derivacidn aproplados
respectivamente de ¢ 8 y 10 mm para la tuberia de alimentacidn de combustible y
la de sobrante {por ejemplo PSA 4215-T y 4218-T).
* Montar 2 mandmetros |graduados hasta 5 bar] y conectarlos en derivacion, dala
manera siguiente:

- uno sobre la tuberia de alimentacion (marca de color blancao) entre la bomba de
alimentacion y el filtro de combustible, sobre el lado de la cubeta de |a caja del
filtro.

- &l otro sobre la tuberia de sobrante (marca de color verde) entre la bomba de
alta prosion y ol filtro de combustible,

' Proceder & los controles de las prasionas de alimentacidn v de sobrante estaticas
y dindmicas:

- dar el contacto y leer |as presiones, durante |a temporizecidn {algunos sequn-
dos).

- arrancar el motor y leer las presiones con motor al ralenti.
» Comparar las valores con los prescritos.

Nota: 57 el motor no arranca, comprobar que:

- &l regulador bafa presidn, incorporado a la caja del filtro de combustible, no
esté blogueado en posicidn abierta {prasidn de alimentacidn inferior 2 0,8 bar),
5i es necesario, sustitufr la cubeta de |a caja del filtro.

- la vélvula de lubricacidn situada en el racor de 1a tuberia de alimentacion soli-
daria de la bomba de alta presidn, no esté blogueada en pesicidn cerrada (pre-
sian de alimentacidn superior a 0.8 barl. 5i es necesario, sustituir Ia bomba de
alta presian.

DESMONTAJE Y MIONTAJE DEL FILTRO DE
COMBUSTIBLE

Nota: antes de cuslquier infervencion, respefar las recomendaciones del par-
rafo "Precauciones a tomar con &l eircuite de combustible ®

* Desmontar el carenado debajo del moter,

* Colocar una bandeja debajo del motor,

« Abrir el tornillo de purga {1) {figura 1-20).

* Desgonectar:

- el conector de calentamiento del combustible (2] (figura 1-20).
- 8l conector de presencia de agua (segin montaja).

» Desmontar las tuberias de la caja del filiro de combustible (3).

» Aflojar el anillo-tuerca {4 con una llave de cincha (figura 1-20).
* Desmontar:

- @l anillo-tuerca,

- la carcasa.

= gl filtra.

- |8 junta de estangueidad.

Nota: no limpiar el cuerpo del filtra de combustible con un trapo, utilizar un pin-
cal,

» Cerrar el tornillo de purga.

Al montar, procurar colocar correctaments la carcasa (no rebasar la marca de
pintura {5) maxima al apretar}. Dar el contacto y quitarlo varias veces seguidas,
para asegurar la purga de aire, y 2 continuacién comprobar la estanqueidad del

circuito,

CONTROL DEL CAUDAL DE SOBRANTE DE LOS
INYECTORES

+ Efectuar el control de los Inyectores uno por uno.

* Desconactar |a tuberia de sobrante de un inyector, en el racor de unién con &l
siguients, y & centinuacion comprobar el caudal de sobrante, con maotor ab
ralenti:

- si el caudal sale gota a gota, el inyector correspondiente es corecto.
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— ALIMENTACION OE COMEUSTIBLE
i A. Motor DW10 - B. Motor D012 - C. Con FAP -
1. Depdsite de combustible - 2. Cuello da lenado - 3, Bomba v sonda Incorporada
- 4, Junta de estanqueidad - 5. Anilla - & Proteccian - 7, Caja - 8 Cuna - 9. Depdzita
de aditivo - 10. Inyector - 11, Filtro de combustibie - 12 Bomba de alta presidn -
13. Filtro de combustibla - 14, Cubeta - 16, Sonda da nival de agua - 16 Tornillo d
purga - 17, Carcasa - 18. Conducto de aire- 19. Tuberie de alimentacién - 20,
Tuberia de sobranta - 21. Intercambiador airefcombustible,

FIGURA 1-20

si el caudal es elevado, el inyector correspondiente esta gripado.
Procader de la misma manera para los otros inyectores.

FIGURA 1-21
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JESMONTAJE Y MONTAJE DEL TUREOCOMPRESOR

Nota: ef desmontaje del turbocompresor se efectus por debajo del vehicule.

Desconectar el terminal negativo de la bateria.
* Desmontar:
el carenado debeajo del motor.
la transmiszién deracha,
- &l conjunto delantero de escape comenzando por el flexible delantero, el preca-
dizador y a continuacidn el filtro de particulas (si equipa).
los conductos de aire del turbocomprasor.
- &l soporte inferior del turbo (1) (figura 1-21).
Jesconactar.
|2 tuberia de alimentacion de aceite def turbo al motor (2) {figura 1-21).
- la tuberia de sobrante de aceite del turbo (3} al motor. Prever el flujo de aceite y
-aponar los arificios abiertos (figura 1-21).
el captador de temperatura si equipal.
* Desmiontar:
las 4 tuercas del turbocompresor al colector accesibles por debajo de! vehiculo.
el turbocompresar.

FIGURA 1-22

. 2ra el montaje, proceder en el santido inverso del desmontaje respetando los
Intos siguientes:

- tomprobar la ausencis de cuerpos extranos en o5 conductos de aire.
respetar los pares de apriete prescritos.
somprobar el nivel de aceite del motor.
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA CULATA
DESMONTAJE

Nota: antes de cualquier intervencidn, respetar las recomendaciones del par-
rafo "Precauciones a tomar con el circuito de combustible *

- Descanectar la bateria. ;
*Levantar la parte delantera del vehiculo, y a continuacidn desmaontar la rueda
y ia pantalle guardabarros, lado derecho.

* Desmontar:

- el cargnado de proteccion debajo del motor, la rueda delantera derecha y su
guardabarros.

- la rejilla de salpicadero.

- &l mecanismo de limpiaparabrisas,

- la correa de accesoriog,

- |a correa de distribucian,

- &l filtro de aire.

- el tuba de alimentacion de aire entre el intercambiador de calor y &l colector
de admisidn.

__- los conductos de alimentacion de aire.

* Desconectar:

- &l conector del captador de posicidn de eje de levas.

- los conectores de los 4 inyectores,

-la sonda de temperatura del liquide de refrigeracion.

» Separar las tuberias del circuito de depresidn.

* Desmontar;

- |a caja dosificadaors,

- la tuberia da reciclaje de los vapores de aceite.

- el tubo de alimentacién da gas de escape entre la electrovélvula EGR y el
colector de admision,

- las tuercas de fijacidn da la bomba de vacio y a continuacion desmontaria.

- Aflgjar los tornillos de fijacidn (1) del tubo de alimentacion unido a la bomba
de agua y desmontar la proteccion del tubo (2) (figura 1-22).

» Desmontar:

- las tuberias de alta presién entre la rampa comin y los inyectores.

- las 4 tuberias de sobrante del inyector n™ y separar la tuberia montada
delante de |a rampa comiin.

- los 4 inyectores.

- la rampa comun,
* En la caja termostéatica, desconectar y separar los manguitos del recalentador
de combustible y los manguitos de refrigeracion.

* Desmontar:

- los tornillos, tuercas y espérragos de fijacién de la caja termostética y apar-
tarla a un lado. Recuperar su junta.

- &l conjunto electrovalvula EGR-intercambiador de calor (figura 1-23).

- &l tubo da alimentacion de aceite del turbocompresor,

- el turbocompresaor.

- el filtro de combustible y su soporte.

- la tapa de culata, ,

- &l tensor hidrdulico de cadena.

- el protector térmico de la caja de direccion.

- el colector de escape y recuperar los separadores.
* Aflojar los tornillos de fijacion (3) y los espérragos (4] y desmontar |2 caja de
apoyos superior (5) (figura 1-24).
+ Desmontar,

- los ejes de levas con la cadena; guardar el conjunto con cuidade para man-
tener las marcas anfrentadas.

- 8l soporte motor de Ja culata {tornillo (5) figura 1-9).

* Aflojar progresivamente y en el orden correspondiente los 10 tornillos de
culata (figura 1-25).
* Desmontar la culata con palancas apropiadas (Gtil PSA 188.L) y recuperar su
junta.

— -

MONTAJE

Nota: no sacar la junta de culata de su envase hasta el momenta de su mon-
tafe,

* Con un mache M12 x 150, limpiar las roscas del bloque motor.

» Asegurarse de la presencia de los casquillos de centrade en el blogue motar.
* Medir |2 eltura de pistones con relacion al plano del bloque motor para deter-
minar ¢l pspesor de |a junta de culata a montar (ver tabla en «Datos técnicos).

FIGURA 1-23
FIGURA 1-2a
]
C o D O]
(@ ©\E®\®@
@ @ @:’/) @ FIGURA 1-Z5
' 007 O O A. Orden de afic-
A jado de lo culata -
o D e D S B e e SR B-'F'rdﬂndﬂ
B apriete de |a
cilata:

Escoger el valar de altura mayor. La medicidn se efecttia en 2 puntos diame-
tralments opuestos de cada piston y se calcula ls media.

« Pogicionar los pistoncs a media carrera (chaveta del pindn de cigliefial en
posicion horizantall,

* Montar una jumta de culata nueva en el bloqua motor, orientando las mues-
cas de espesor del lado de la bomba de alta presidn y el filtro de aceite.

+ Colocar la culata.

* Montar los tornillos de culata después de haber comprobado su longitud,
con roscas limpias y engrasadas {con aceite motor o grasa Molykote G Plus).
* Apretar los tornillos de culata respetando el orden y &l par de apriete pres-
critos.

+« Mantar:

- en el orden inverso del desmontaje los balancines de mando de las vilvu-
las con sus empujadores hidraulicos.

- los 2 gjes de levas con la cadena haciendo coincidir las marcas (6) (figura
1-26).

- el corter de apoyos de ejes de levas con la superficie de cierre untada con
producto de estangueidad {por ejemplo Loctite 518).
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FIGURA 1-27

- los 8 esparragos en el orden prescrito (1 a 8)
ifigura 1-27).

- los 28 tomillos restante (9 a 36) (figura 1-27).
el tensor de cadena de los ejes de levas.

- el cubo de la rueda dentada del eje de levas y su
warnitio.

Introducir un pasador de @ 8 mm en el cubo de
Ia rueda dentada de eje da lavas {7) (Gtil 0188.M)
yfigura 1-28).

Apratar los tornillos del carter de apoyos de ejes
de lavas respetando el arden y el par de apriete
prescritos (figura 1-27).

Desmontar:

- &l pasador de calado.
- el tornillo y el cubo de la rueda dentada de eje

2 levas,

+ Montar:

- un retén nueve ayuddndose con un eje guia

wroplado.

wola: no lubricar el borde exterior del retén.

- &l cubo de la rueda dentada de eje de levas y su
wirnillo.
Apretar los tornillos de fijacidn de la rueda den-
*ada de eje de levas al par preserito,
- Calar con un pasador de ¢ 8 mm el cubo de la
‘eda dentada de eje de levas (0fil 01B8.M)
"¥igura 1-28) y retirarlo,
- Ajustar el entrehierro (1,2 mm} del captador de
isicion de eje de levas y apretar el tornille da
Fiacidn,
- Maontar la tapa de culata superior y apretar los
rnillos de fijacidn al par de apriete preserito.

- Para el resto del montaje proceder en orden
verso del desmontaje. '

i EACONDICIONAMIENTO DE LA
ULATA

- cl reacondicionamiento de la culata se |imita a la
stitucion de las valvulas (chavetas, copelas y

~uelles), de los retenes de vdlvulas v los topes

nidraulicos con su lengieta, No hay recambios de
ientos y guias de vilvulas.

*' ps asientos de valvulas pueden ser rectificados,

en aste caso es necesario esmerilar las valvulas.
«segurarse del buen deslizamiento de los topes

*draulicos en la culata y de la colocacion correcta

CULATA
1. Culata - 2. Tapdn de
lleriada - 3. Tapa de culata -
4. Junta - & Cérter da
apoyos de eje de levas -
6. Bolag obluradorasg -
7. Tapdn - 8, Casquiilo de
cenlrado - 9, Tornillos de
culata - 10, Valvula
aniirretorno de soaita -
1. Junta de culata.

FIGURA 1-26
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de los balancines. En caso contrario sustituir los topes o la culata,

« Comprobar:
- que les rodillos de los balancines giran sin punto duro, si no, sustituirlos.

- el juego axial del eje de levas, y el estado de los apoyos y de las levas.
+ En caso de rectificacion de la culata, comprobar la altura de las vélvulas y

prever la rectificacion de los asientos.
« La rectificacion de Ia culata, autorizada dentro de las tolerancias prescritas,

implica el montaje de valvulas y arandelas de apoyo de muelles spbreme-
dida.

» Untar el plano de junta del cérter de apoyos de ejes de levas con pasta de
estangueidad apropiada (por ejemplo Loctite 518).

DESMONTAJE ¥ MONTAJE DEL GRUPO
MOTOPROPULSOR

Nota: antes de cualquier intervencion, respetar las recomendaciones del
pdrrafo "Precauciones a tomar con el circuito de combustible °,

« Desconectar el terminal negativo de la batenia.

* Colocar el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
» Desmontar

- las ruedas y los guardabarros
- el carter infarior,

« Praceder:

- @ vaciar el circuito de refrigeracidn, el motor, la caja de velocidades.

- al dasmontaje de la correa de accesorios.

delantaros,

- al desmontaje de las ransmisiones.

* Desmontar;

- el mecanismo de limpiaparabrisas,

- el parachogues delantero.

- las travesafios de parichoques.

- la caja del filtro de aie.

- la caja de reles.

+ Desconectar el presos:ato.

* Desmontar:

- los manguitos del intercambiador airefaire.

- las manguitos inferiores y superiores del radiador.

- g| radiadar, el condersador v &l intercambiador airefaire.

- el soporte del gato.

- el frontal delantero.

- los conductos de aire entre ef blogue de caja dosificadora.

+ Desconectar:

- ¢l caudalimetro,

« Separar los diferentes conductos de vacio procurande marcarlas para el m
taje posterior.

* Desmontar el conjunte de la caja del filtro de aire, caudalimetro y el conr
de entrada de aire del turbocompresor.

+En |a caja de velocidaces, separar el cilindro receptor de embrague y dese,,
par los cables de mande de velocidades con su soporte y desconectar el oo
tor de luces de marcha atras y el cable de masa,

+ Desmontar:

- |a bieleta de reaccidn inferior,

1. Blogus motor - 2, Tapones - 3. Pasadores - 4. Punta - 5, Tepon roscado (15 x

w

BLOQLUE MOTOR Y TREN ALTERNATIVO
A Mator DW10 con caja de velocidades manwsl - B. Motor DW12 - C. Motor DW10 con transmision automatica -
150} - 6. Tapdn roscado {CHE 12 x 160) -7, Casguillas de cantrado
Pasadares de sentrado de I tapa de spoyo de cigliefal - 9. Tapa de apoyo de eigieal - 10, Junta te apoyo - 11 Tapa de biels - 12. Cojinete de bisla - 13, Bigls - 14. Anifios de freno
15. Eje de plston - 16. Segmento rascador - 17. Segmento de compresidn - 18. Segmento fuego - 13, Piston - 20. Polea de cigiefial - 21, Fifdn de cigdedal - 22. Portareteén o=
estangqueidad delanters - 23, Retén - 24, Pinon de arrastre da bomba de aceite - 26. Chavetas medialuna - 26, Cigiienal -27. Pifdn de arrastre de los ejes de equilibrada - 28, Fetén - 2=
Cojineta de cigienal - 30, Separadores de reglaje del juego axizl de cigbefal - 31, Distenciador de reglaje - 32. Passcor de cantrado - 23, Caja da sjes de equilibrado - 34. Ejes de
aguilibrads - 35. Volante motor - 36, Tubo de reaspirscidn de los vapcres de sceite.

del cirter de caja de velocidatias - B-

—— RTA p*129 —




FIGURA 1-34

Le fiecha {11 marca el santido de montaje del pistan o

con relagidn al blogue motor
{flacha orentada lado distribucidn).

FIGURA 1-36
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FIGURA 1-32
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FIGURA 1-33

- gl travasano da la cuna.
* Desmontar y separar (sin abrir el circuito);

- ¢l compresor de climatizacidn,

- la bomba de direccidn asistida.

* Proceder al desmontaje del conjunto flexible de
escape, precatalizador y filtro de particulas.
» Desconectar;

- |a tuberia de alta presidn de la bomba de asis-
tencia de direccion y taponarla,

- los manguitos de refrigeracién del salpicadero.
* Desconectar el cableado motor de la caja de fusi-
bles motor.
* Colocar un gato debajo del conjunto motor v
caja.
* Levantar ligeramente el gato y descargar el peso
de los soportes.
* Desmontar:

- la bieleta de reaccidn del soporte motor dere-
tho.

- los tomilios de fijacidn del soporte al motor.

- el soporte motor derecho.
~los tornillos de fijacion del soporie de la.caja de
velocidades a |la carroceria.
= Tirar del conjunto motor y caja para desmontarlo
por la parte delantera del vehiculo,

MonTAJE

Proceder en el arden inverso del desmontaje,
respetando los puntos siguientes:

- sustituir sistematicamente las tuercas autofre-
nantes y las juntas de estanqueidad.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- efectuar el llenado y nivel de aceite de la caja de
velocidades y a continuacion proceder s los regla-
jes del mando (ver capitulo «Caja de velocida-
dESnL

- 5i no se ha hecho, sustituir el filtro de aceite, v a
continuacion proceder al llenado y nivel de aceite
del motor segin las preconizaciones y cantidades
prescritas.

- para asegurar la purga de aire del circuito de ali-
mentacion de combustible, dar el contacto v qui-
tarlo varias veces seguidas, y 8 continuacidn com-
probar la estangqueidad del circuito (ver
«Precaucionsas a tamar con el circuito de combus-
tiblas).

- proceder al llenado y purga del circuito de refri-
geracion y del circuito de asistencia de direccion.
- comprobar la ausencia de pérdidas y &l apagado
de los testigos de anomalias con motor en mar-
cha.

REACONDICIONAMIENTO DEL
MOTOR

Désarmado, precauciones ciglas

* Desmontar el cdrter inferior, marcando la posi-
cidn de los tornillos de fijacian.

* Recuperar el pindn de cigliefal con su chaveta,
* Desmontar la caja de ejes de equilibrado y recu-
perar los separadores de reglaje.

+ Desarmar los conjuntos biela-pistdn, y ordenar-
los sin desemparejarlos.

* Si es necesario, desmontar los surtidores de
fondo de pistones.

Controles de piezas

* Comprobar el juego bulon/pistdn. En caso de
juego demasiado importante, sustituir los conjun-
tos pistan-buldn,

» Verificar las bielas (perpendicularidad, torsian,
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didmetras interiores de |a cabeza y del piel. En
caso de valores fuera de tolerancias en una biela,
sustituir todas las bielas.

* Controlar €l juego buldn/casquillo de pie de
biela. En caso de juego demasiado importante,
sustituir los bulones, o las 4 bielas, Si el casquillo
del pie de biela ha side desmontado, alinear el
taladra de |ubricacion con el de |a biela al montar.
« La rectificacion del plano superior del blogue
maotor estd autorizada respectando las tolerancias
prescritas,

* En caso de rectificacion del plano superior del
blogue, comprobar |a altura de los pistones, para
daterminar {a junta de culata a montar.

« Comprobar los cilindros (ovalizacién, conici-
dad]. Si el desgaste sobrapasa los valores pros-
critos, rectificar los cilindros respetando Ia clase
de los pistones o sustituir el blogue motor. El
rectificado de los cilindros sélo puede efectuarse
con seguridad si se conoce con precision el
espesor de las paredes en los pasos de agua.
Despues del rectificado de los cilindros, prever
su esmerilado,

« Controlar el juego pistonfcilindro. En caso de
que el jusgo sea demasiado importants, montar
pistones en cotas sobremedida y rectificar los
cilindros o sustituir ¢l blogue motor.

» Controlar el juego radial en los apoyos de ciglie-
nal y de los cuellos de las bielas, el salto del
tigienal, la avalizacién y la conicidad de los cual-
los y de los apoyos. En ¢eso de desgaste dema-
siado importante, sustituir los cojinetes o rectifi-
car o sustituir el ciguenal, en funcion de las clases
de cojinetes (figura 1-31).

Seleccidn de los cojinetes del cigienal

. Las marcas del blogue (lada volante) y el cigiie-
fial lcontrapeso lado distribucidn) permiten su
emparejamiento. Las marcas estan realizadas
con un codigo de § caracteres de identificacion
de los cojinetes @ montar. Cada caracter cor-
responde 8 un apoyo clasificado en orden cre-
ciente del n"1 al n°5 (n"1 lado volante motor)
{figura 1-32).

« Determinar la clase de los cojinetes 8 montar
con las tablas de emparejamiento (figura 1-33].

Montaje, precaucionas aspaciales

* Montar los surtidores de fondo da pistones.

* Montar en el blogue motor los cojinetes ranura-
dos, segun la clase determinada.

» Colocar en cada tapa de apoyo de ciglefial un
cojinete liso, segdn la clase determinada y montar
las tapas n°3, 4 y § (n"1 lado volante motor).

» Aplicar pasta de estangueidad en las superficies
de la tapa de apoyo n"1, previamente limpias vy
desengrasadas.

* Montar juntas laterales nuevas en la tapa de
apaya n™

* Comprobar que el saliente de las juntas [aterales
del apoyo n"1 esté comprendido entre 1,5 v 4 mm.
Si es necesario, cortar los extremos. Asegurarse
gue el ciguenal gira librementa,

 Con un eje guia de didmetro apropiado (Gtil
0188.E1), montar un retén trasero de cigienal
nuevo y engrasado. Asegurarse que la cara exte-
rior del retén esté seca y sin grasa.

* Montar los segmentos en los pistones y separar
los cortes a 120°, decaldndolos con relacidn al
buldn y al corte del segmento rascador (figura 1-
24).

* Montar los conjuntos biela-piston en el blogue
motor {conjunte n®1 lado volante motor) ¥ orien-
tar la flecha del pistan lado distribucicn,

)
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FIGURA 1-35

A. Montaje del seperador - B, Colocar log taladros ciegos hasis arvibs - T, Colecacian del ofil apropiads -
0. Montaje de la caja de ejes de equilibrado con relacion al digiéenal v al bloque mator,
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RECORRIDO DE LA
CORREA DE ACCESORIOS

» Apretar las tapas de biels al par prescrito, con tuercas nuevas y roscas aceitadas.

* Montar el volante motor con 2 tornillas, sin apretarlo y centrarlo con el Otil 8212-T.

+ Colocar un util apropiado para inmovilizar el volante motor y apretar los tornillo de fijacidn limpios y
untados con frenante para roscas.
» Montar los separadores de reglaje de la caja de ejes de equilibrado.

« Colocar los taladros ciegos de los ejes de equilibrado hacia arriba.

* Montar un (il aprepiado (8610-T.01 en la caja de ejes de equilibrado & introducir los pasadores de cen-
trado en los taladros (figura 1-35).
* Montar los tornillos de fijacion de la caja v apretarios al par de apriete prescrito (figura 1-36).

» Con un gje guia de didmetro apropiado {Util 0188.A), montar un retén nuevo y engrasado en el portar-
retén delantero. Asegurarse que la cara exterior esté seca y sin grasa.
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Embrague

DATOS TECNICOS

smbrague monodisco en seco con mando hidraulico.
watanismo de embrague de diafragma de tipo tirado con tope de bolas en
WO constante,

*~racteristicas de los emhragues

Motorizacidn DW10ATEDS ! DW12ZTED4 ]

**npoa v tipo LUK 225 T 5700 LUK 242 T 4500
wrido del diafragma [dal) 570 ]
" ‘mefro extersor (mm) &5 242
[eamstro intenor [mm) 150 162

idad da los forras F 30E
Eurasor del cojinete (mm) 26,9
fAND0 DE EMBRAGLUE ——

1 wnando de embrague estd provisto de un emisor unida por rotula al pedal de
srague y fijado al salpicadero, Esta alimentado con liquide por un tubo de
rion entre el depésito de la bomba de freno y el cilindro de mando. La presion
s wransmitida al cilindro receptor por un tubo retanida por una grapa.
lindro receptor estd bloqueado sobre el cérter de embrague v comanda la
rrquilla que esta montada sobre un eje.

LiQUID0 DE MANDO DE EMBRAGUE
El depdsito de compensacidn fijado en la bomba principal es comin al circuito
de frenado y de embrague.

Pares de apriete (o

* Mecanismo sobre volante motor: 2.
* Tornillo de purga de cilindro receptor: 0.75.
* Fijaciones del cilindro de mando: 2.2,
+ Caja de velocidades sobre motor: 6.
LiQuUIDO DE MANDO DE EMBRAGUE

Capacidad: aproximadamente 0,6 Iitras.
Preconizacion: liquido de freno DOT4.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 2 anos.

' "TITUCION DEL CILINDRO RECEPTOR
['~locar un recipiente para recuperar el liquido da freno que pueda
el h..IbEI hidrdulico [“.
Jarar sin desmontarla, |2 grapa de retencion (2) del tubo sobre
~ilindro receptor (3] {figura 2-1).
separar el tubo hidraulico (1),
sbloquear el cilindro receptor {3} segin el erden de las flechas
Sy aBn,
vuta: Mo aceionar el pedal de embrague después de haber
montado el eilindro receptor.
'=ra el montajeproceder en orden inverso, engager at ver-
sulller progressivement le cylindre émetteur et accoupler le
w hydraulique.

+oTITUCION DEL CILINDRO DE MANDD
- .montar el filtro de aire de habitaculo.
f~ciar al mé&ximo el liguido de freno del depdsito.

saciar el circuito hidraulico por el tornillo de purga dal cilindre| ——

Stor EMEBRAGUE - A Motor DW12 - B, Mozor W10 - 1. Patin - 2, Pedsl - 3. Muelle - 4. Cantactar di ermbragus -

» 4l lado del conductor, desmontar la guarnicion debajo del sal-| > Soporte de pedales - 6. Eje - 7. Emisar e embrague - 8. Deposito de compensacion de fiquida de frang -

i 8ro.

arar el racor de alimentacion (1) entre el depdsito de liquido
*anos y el cilindro de mando.
'wemontar los tornillos de fijacidn {2} (figura 2-2).

Iy receptor.
~-q el montajeproceder en orden inversa,

1GA DEL MANDO HIDRAULICO
ndro recepter (3) (figura 2-1).

"~‘ente situade mds bajo que el cilindro receptor.

* Cerrar ¢l tornille de purga.
| habitdculo, separar la rétula (3) del cilindro de mando sobre| « Completar el nive! da liquido de freno en el depdsite
rdal. de compensacidn.
wparar el racor rdpido del tubo hidraulico entre los cilindros| + Desmontar el tubo y ef recipiente de liquido de freno
¥ maontar el capuchdn del tarnillo de purga.
* Desembragar y embragar rapidamente 40 veces.
* Paner el motor en marcha.
« Apratar el freno de estacionamiento.
~plar un tubo transparente sobre el tornillo de purga (4) del| « Calocar una marcha,
* Comprobar gue el juego libre es correcto con rela-
iizar un sifon con el tubo y sumergir su extremidad en un| cidn al punto de arrangue (35 mm & titulo indicativo),

9. Recaptor de embrague - 10, Tuberia - 11. Junta - 12. Horquille- 13. Eje de harquilla - 14. Cojinste -

15. Mecanisma - 16. Disco de embrague.

orir el tornillo de purga del eilindro receptor.

ibear rapidamente 7 veces el pedal de embrague.
“ar subir el pedal de embrague soio durante ef ultime bombao
rando el tornillo de purga del eilindro receptor. 2
. ar come maximo &l depdsito de compensacion de liquido def |-
'~ sobre la bomba principal.
orir el tornillo de purga.

«bear rapidamente 7 veces el pedal de embrague,
" “tener el pedal abajo durante el dltimo bombeo.

FIGURA 2-2
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CariTuULo 3

Caja de 'velocidad_es ML5C

DATOS TECNICOS

Caja de velocidades de 5 relaciones adelante y marcha atrds sincronizadas,
dispuesta transversalmente en el extremo del motor. Cérter de embrague y de
pifioneria de aleacion de aluminio y carter trasero en chapa de acero. Pifones
de dentado helicoidal para las relaciones adelante. Reenvio de marcha atras con
dos pifiones, Eje primario y diferencial con dos rodamientos de rodillos conicas
cada uno y eje secundario con un rodamiento de bolas (ledo carter trasero) y un
rodamiento de rodiflos cilindricos {lado pindn de atague). Mando de velocida-
des por cables y palanca sobre la consola central de salpicadero. La caja de
velocidades posee una mande de embrague hidrdulico, un dispasitivo de fre-
nado de la marcha atrés y una prohibicidn de paso de 5%¥marcha atras.

Tpo: MLSLE.

Par taguimétrico; 27 x 21,

CORRESPONDENCIA
- motor 2.0 HDi o 2.0 JTD; ML5C indice 20LMO5.
-motor 2.2 HDi o 2.2 JTD: ML5C indica 20L0M01.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

20LMD05 200
. TR T 0, 2827 02827
B s ,5610 0,56510
s b 05318 08918
B i e 1,2671 1.7671
Marcha atrds ... 0.3168 0.3189
Diaferencial ... - 0,2234 (15867 02319 (16%9)

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS CABLES DE
MANDO Y DE SELECCION DE VELOCIDADES

* Desconectar la baterfa.

* Desmontar el pomo (1) y desengrapar el fuslle (2) de la palanca de velocida-
des (figura 3-1).

* Desmontar el cable de mando de marcha atrés de la funda (3),

* Desengrapar el frontal (4} de mando multifuncién.

* Desmontar los insonorizantes derecho e izquisrdo (5).

* Sacar los conectores (6) (figura 3-2).

* Separar el cable de mando de marcha atrés (7).

» Desmontar el frontal {4) de mando multifuncidn (figura 3-1).

* Con una llave fija, separar los cables de mando de velocidades (8] (figura 3-3).
* Desmontar las tuercas (9) y la palanca de mando.

* En el compartimento motor, desmontar los filtros de aire de habitéculo y
motor.

* Desmontar las grapas de los cables de mando y separar las rétulas de los
cables de mando.

» Desmontar el soporte de mando y el tornillo de fijscidn del mando de bloqueo
de marcha atrés a través del pasa de rueda izguierdo.

* En el habitdculo, tirar de los cables para separarlos junto con el tubo.

Al montasr, volucar clips y grapas nuevos y a continuacion comprobar el paso
correcto de todas las velocidades.

DESMONTAJE ¥ MONTAJE DE LA CAJA DE VELOCIDADES
* Desconectar la bateria.

* Levantar el vehiculo con las ruedas colgando.

* Proceder al vaciado de |z caja de velocidades (figura 3-4) v del circuito de
direccién asistida,

» Desmontar [as ruedas delanteras y a continuacion las transmisiones.

» Desmantar la cuna.

* Desmontar el filtro de zire de habiticulo.

+ Desmontar el filtro de aire motor y su caja.

+ Desmontar el captador de régimen motor.

+ Desmontar el cilindro receptor de embrague.

Pares de apriete (anmo g

* Mecanismo sobre volante motor: 2
* Caja de valocidades sobre motor: B,
* Cérter de pifioneria sobre cérter de embrague: 2
* Soporte de caja sobre caja: 45
* Tuerca de eje de soporte de caja: 6.5,
* Motor de amranque sobre cajs de velocidades: 3,5,
* Placas de cisrre; 2
* Tuerca de eje secundario: 17,
« Carter trasero: 2
= Carter de diferencial;

- tornillo-M8:—— ———— TR,
- tornille M10: 4,
* Tapon de vaciado: 3
« Contaetor de luces de marcha atrés: 2.5.

» Tuerca de transmisidn (M24 ¥ 150) *: 10 + 80",

* teverca o tornillo a sustitur,
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: Z,1 litros.

Preconizacion: aceite de viscosidad SAE 75W80, sagiin norma AP GLS.
Periodicidad de mantenimiento: sin vaciado ni control da nivel preconiza-

dos, lubricada de por vida. Contral de Ia estanqueidad de los cirteres en cads
vaciado de aceite motor,

Figura 3-1

Figura 3-2

Figura 3-3
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smontar las rotulas de mande de velocidades vy desenganchar los cables de
-=ndo del soporte de caja de velocidades.
separar el motor de arrangue, sin desconectarlo,

sconectar y separar los cableados eléctricos que llegan & |a caja de velocida-

(ol

pesmontar:

; 2 fijaciones superiores de la caja de velocidades sobre &l motor. Figura 3-4
I-5 2 fijaciones del silentbloc de soporte de caja de velocidades. Situacion del tapon
¢ quardabarros izguierdo, de vaciade de aceite

conducto de entrada de aire. ve- ke oo
X ; velocidades,

cable de blogueo de marcha atras.

e tubo de aire de sobrealimentacion.
+ placas de cierre del volante motor,
#fojar v separar el racor de alta presidn de la caja de direccion
-juteger el carter de aceite motor y colocar un gato debajo del motor.
_ smontar el soporte de caja de velocidades,
-~talar un dispositivo de sujecidn del conjunto motor.
sesmontar las fijaciones inferiores de caja de velocidades sobre el motor.
. smontar lentamente la caja de velocidades por debajo del vehiculo.
~ 4 el montaje, respetar log puntos siguientes:
sustituir sistemdticamente las tuercas autofrenantas y las arandelas elésticas. Figura 3-5

ontar retenes nuavos a |a salida de diferencial, con los labios ligeramente
“+dos de grasa. . =
comprobar la presencia de los casquilles de centrado de la caja sobre el motor.

sgurarse de la presencia y de la posicion correcta del cojinete de embrague
* -z g1 guia (posicionado por la horquills) y enclipsario schre el mecanismo.
zomprobar el funcionamiento correcto del cilindre receptor.
. sceder a llenar de sceite el circuita de asistencia de direccion y la caja de velo-
“Hes (2,1 litros de aceite).

.+ Elllenado de |a caja de velocidades se efectia por el tapén de ventilacidn
=-ira 3-5).

aj

e
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h-ﬂmﬂm
"1 primario- 2, Eie secundaric - 3. Rodamiento - 4, Guiz de cojinete - 5. Eje de marcha atras -
i conductor de § - 7. Desplazable de 5° - B, Cubo de sincronizadar da 5° - 9. Separadores -
‘inon intermedio de marcha atrds - 11, Rodamiento de agujas - 12. Desplazable de marcha atrds

13, Cubo de sincronizador da marcha atrds - 14, Pindn de reenvio de marcha atrds - 15, Tope de

, 48 - 16. Pifidn conducido de marcha airés - 17, Mualle - 18. Pifidn conducido da 1° -

| Magplazable de 192" - 20. Cubo de sincronizador de 142 - 21. Pifdn conducide de 2*- 22 Pifdn
soducido da 3" - 23, Desplazable da 394" - 24, Cubo da sincronizador de 3%4* - 26, Pifidn conducido

* "= 16, Finan conducido de 5 - 27. Tuerca de &je secundario - 28. Placa de frena - 29, Arandela., il
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CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES
1. Chapa de clerra - 2, Guia de cojinete - 3. Carter de embrague -
4, Tepdn {si lo monta, esta tapdn no sirve ni para el llenade ni para
efectuar ¢f nival de aceitel - 5. Tapdn da vaciado - 6. Cualla de aceits -
7. lman - 8 Contactor de luces de marcha atrds - 9. Cérter de pifionaria -
10, Cirter trasero - 11. Junia - 12, Respiraders - 13, Cirter del

diferencial -14. Deflector- 15. Junta da estangueidad.

DIFERENCIAL

1. Placa de apoyo da rodamignto -

Z. Retenes -

3, Hodemientos de diferencial -

4. Corona de diferencial -
5. Caja de diferencial -
6. Arandelas antifriccidn -
1. Ejes-

B, Satelites -

9. Planatarios.

MANDO DE LAS VELOCIDADES
1. Pamna - 2. Palanca - 3, Cablas de manda - 4. Cable de mando de
rmarcha atras {hasta 0211202} - &. Soporte de mando de velocidad -
B. Eje - 7. Junta de estanqueidad - £ Tope - 5. Soporte de manda -
10. Eja empujador - 11. Guia de horquilla - 12, Horquilla 1472 13,
Horquilla 374" - 14, Horguilla de marchs atras - 15. Homguilla da 5°-
16, Inversor de marcha atrds - 17, Distanciador,
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Transm|S|ones

2

DATOS TECNICOS

La transmision del movimiento a las ruedas delanteras esté asegurada por dos
ajes de longitud desigual compuestos de una junta homocinética en cada uno

de sus extremos.,
La transmision derecha estd unida al diferencial por un eje intermedio con un

spoyo de rodamiento, fijade sobre el motor.

Las juntas son del tipo de bolas lado rueda y tripode deslizante lado caja de
selocidades o transmision automatica,

Los cubos de las ruedas estan equipados con un rodamiento con rueda magné-
tica incorporada destinado al sistema ABS.

Correspondencia y caracteristicas de las transmisiones

*RZ 17.5 0 RZ 20: juntas de bolas (diametro 17,5 6 20 mm) de tipo Rzeppa.

i Marca Tipo de tulipa " b |
: Caija de . I Didgmetrg
Varsiones i ek de I:ru:n[min Digmetro da tulipa (mm de gje {mmm)
Leda izquierdo; Ledo derecho | Lado rueda | Lado cafa
! MISC | BMN20 | sMn21 | Rz2000 | JBanme 30
DWIOATED#
il A4 | BMNIT | BMN1G | Rz17585 | JB2AsO %
| DWI2TED4 | MLsC | ammzz | ewmnzz | Re2omon | Jeaams En

JESMONTAJE Y MONTAJE DE UNA TRANSMISION
Levantar el vehiculo y desmontar fa rueda correspondiente.
* Proceder al vaciado de |a caja de velocidades manual
- Desmontar &l pasador y la arandela de freno de la tuerca de transmisian.
Inmavilizar el cubo y desmontar la tuerca de transmision,
= Desengrapar;
- gl tubo de freno,
el cable del testigo de desgaste de las pastillas.
- &l cable del captador ABS, _
- Desatornillar y desmontar la rotula de direccidn de la mangueta.
Jesatornillar y desmontar la rétula inferior de la bieleta de barra estabiliza-
dora.
- Desmontar las fijacion inferiores del amartiguadar sobre la mangueta.

Transmisitn izquierda
- Separar la transmision del cubo tirando de la mangueta hacia el exterior,
3eparar la transmisidn del diferencial y desmontarla.

wansmision derecha
separar la transmision del cubo tirando de la mangueta hacia el exterior.
* Aflojar las 2 tuercas (1) del apoyo intermedio de la transmisicn derecha

wigura 4-21.

** JB2A o JB3A: tulipa de transmisidn no mecanizada exteriormente (bruto de
forjal.

Pares de apriete (dannomig)

* Tuerca de transmisidn (M24 x 150) *: 10 + 60",

= Fijaciones inferiores de amortiguadores: 9,

* Bieleta de barra estabilizadora: 55.

* Rotula de direccion sobre mangueta: 4.

+ Tuercas de apoyo de transmision: 1.
_+Tornillo de rueda: r—

- llanta de chapa: : 9.
- llanta de aluminio: 10.

* tuerca o tornille a sustituir.

* Girar los tornillos un cuarto de vuelta para separar las cabezas excéntricas del

alojamiento del rodamienta,
+ Saparar la transmisidn del diferencial y desmontarla.

Para el montaje, respetar los puntos siguientas:
- sustituir sistematicamente las tuercas autofrenantes y fa tuerca de transmi-

sion,
- efectuar el lienado y nivel de aceite preconizado de la caja de velocidades

manual.

Figura 4-2

TRANSMISIONES
A, Caja de velocidades manual MLEC -
B. Transmizidn automdtica {(AL4) -
1. Transmistan izquierda -
2. Transmisitn derecha - 3. Pasador -
4, Tuerca de transmision -
5, Freno de tuerca -
& Rodamiento de boles - 7. Anillo -
& Anillos de freno - 9, Fuslles -
10, Tubi estriado - 11. Juntas toricas -
12, Deflector.
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“Carrera de la cremallera: 2 ¥ 83 mm.
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CarvituLo 5

Direccion

DATOS TECNICOS

Direccién de cremallera montada detras de la cuna defantera con columna de
direccion de 2 tramos retrictiles articulados por junta de cardan. Asistencia
hidraulica variable en funcion del régimen motor. Reglaje de altura y profundi-
dad del volants.

Refacidn de desmultiplicacion: 51 mmfvuelta.

Numera de dientes de |a cremallera; 34.

Numero de dientes del pindn: 9.

Mumero de vueltas de volante de tope a tope: 3,17

Didmetro de giro:

- gntre moros: 11,71 m.

- entre aceraz: 11,19 mm.

Angulo de giro interior; 39°24",
Angulo de giro exterior; 33°42",

== Asistencia _

Asistencia hidraulica de serie con cilindro hidréulico incorporado a la caja de
direccidn comandada por una vélvula distribuidora rotativa.

La asistencia es variable en funcidn del régimen motor. El principio de funcio-
namiento estd unido a las caracteristicas de la bomba que, a3 medida que el
regimen aumenta, reduce el caudal de aceite y en consecusncia el nivel de asis-
tencia.

BOMBA DE ASISTENCIA

Bomba de caudal “en caida” fijada en la parte delantera derecha del motor y
accionada por una correa multipista comdn a todos fos accesorios.

Marca: ZF,

Diametro de la polea: 129 mm.

Presion de regulacidn: 110 bar (entre 1200 y 1 500 rpm).

Nota: 8i la presidn es baja, sustituir la bomba. Si fa presion es correcta,
coemprobar la caje de direccion.

DESMONTAJE DE LA CAJA DE DIRECCION

» Colocar la direccitn en posicidn linea recta y retirar la llave de contacto.

» Desconectar la bateria.

* Levantar el vehiculo y a continuacion desmontar las ruedas delanteras,

* Desmontar el carenado debajo del motor.

» Desmantar la proteccidn (1) de la caja de direccién separando las grapas
(figura 5-1.

* En el lado derecho, desmontar el tirante (2} aflojando los tornillos (3) (figura 5-2).
* En ambos lados, desmontar Ia luerca de la rdtula de direccion sobre la man-
gueta y a continuacion separarla con un extractor apropiado.

* Estrangular los manguitas de las tuberias de alta y baja presidn del circuito de
asistencia.

* Colocar un recipiente para recuperar el aceite de direccidn asistida,

* Desembridar las tuberias de alta y baja presidn sacéncolas de su soporte sobre
la cuna.

+ 3eparar |os racores (4) (figura 5-3) y a continuacion maniobrar el volante de
tope a tope para vaciar el cilindro hidraulico de direccidn.

* Taponar los orificios de las tuberias y a continuacion separarias.

+ Desmontar la fijacidn (5} de la junta de cardan (figura 5-3).

* Desmontar los tomnilles de fijacion (6) de la caja de direceidn sobre la cuna
{figura 5-4} y recuperar el dispositive de fijacidn (7).

* Separar la caja de direccion por el paso de rueda derscho.

Para el montaje, respetar los puntos siguientes:

- efectuar el nivel de aceite y la purga del circuito de asistencia.

- asegurarse del alineamiento correcto del volante.

- proceder al control y al reglaje (s es necasario) de la geometria del tren delantero

CORREA DE BOMBA DE ASISTENCIA

Correa multipista accionada desde el cighenal y comin a todos los accesorias
Tension: asegurada semizutomdticamente por caincidencia de marcas sobre &
rodille tensor,

Marca v tipo: Hutehingan 1740 K6T,

Longitud: 1 740 mm.

Nimero de pistas: 6.

Periodicidad de mantenimiento: la sustitucion de la correa debe ser efec-
tuada cuando las marcas del tensor no coincidan. Comprobar el estado y 1z ten-
sion cada 20000 km o cada afio. )

5 _
Eﬂ[ﬁs—dﬂ—ﬂmﬂ—mﬂwmmkw .,

. Caja de direccion sobre la cuna: 14,5.
. Contratuerca de bieleta ce direccion: 4,5,
. Racor de alta presidn: 2
. Racor de baja presion: 15
. Bieleta de direccidon sobrz la caje: 8
. Rétula de direccion sobre la mangueta; 4,
.Junta de cardan sobre el pifdn de atague: 25,
. Fijaciones de tirante: 6.5.
. Fijacion da la bomba de asistencia: 2.
. Fijaciones de la columna de direccidn; 7 i
. Volante: 2.
. Tornillo de rueda:

- |lanta de chapa: - B
- llanta de aluminio: 10.
ACEITE DE ASISTENCIA

Capacidad del circuito: 1.3 litros.
Preconizacion: Total Fluide ATX |Peugeat/Citroén) o Tutela GUVA (Fiatlancia).
Periodicidad de mantenimiento: control dal nivel cada 20000 km.

Figura 5-1

Figura 5-2
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DESMONTAJE DE LA COLUMNA DE DIRECCION
- Ajustar el volante en posicion baja desplegada.
» Colocar el vehiculp sobre un suelo plano, con las ruedas en posicion de linea recta
con |os asientos hacia atrds y protegidos.
- Desconectar la bateria y esperar 10 minutos para desactivar el dispositivo de air-
bag.
+ Desengrapar los junquillos (figuras 9-7 y 9-8 del capitulo «Salpicadero -air-
bags»). A
« Desmontar la guarnicion del pilar de carroceria (figura 9-26 capitulo
«Salpicadero-airbags»).
+ Desmaontar la tapa lateral de salpicadero (figura 8-27 capitulo «Salpicaderc-
airbags»).
Desmantar (figura 9-29 capitulo «Salpicadero-airbags»):
la platina del interruptor ESP.
- los tornillos de fijacion superiores de lz guarnician.
el conector de diagndstico,
la guarmicion.
» Desmontar los tomillos de fijacidn de |a carcasa inferior de la columna de direc-
.dn (figura 9-4 capitulo «Salpicadero-airbagsn).
Desmantar la carcasa inferior de la columna de direccidn y exiraer el revesti-
mignto superior de la golumna de direccidn sacando |3 conexion eléctrica,
Desmontar el airbag de pasajero v el volante, después de haber marcado su posi-
+gn vy sacar los diferentes conectares.
+ Desmantar el contactor giratorio.
Desengrapar el guarnecido (1) de las guias (2] (figura 5-5).
Mover el guarnecido (1) y posicionar los tetones (3] enfrente de los orificios (4),
» Desmontar el soporte (5] y el guarnecido (1). :
Sacar el conector (6] del antirrobe de direccion (7) y extraero,
Separar el cableado eléctrico (8) de la llave de contacto (9) (figura 5-6).
» Aflojar el tomnillo de sujecidn (10) de la junta de cardan sobre |a caja.

Figura 5-3

Figura 5-4

< fhE
T

desmontar las fijaciones (11) de la columna da direccidn (figura 5-7). | A
Extraer la columna de direccidn. ?E
ez
.4ra el montaje, respetar los puntos siguientes: ' :‘E
comprobar el apagado de los testigos respetando el procedimiznto prescrito de Eern
#ctivacion del dispositivo de airbag. E ,:_,_
alinear las marcas de centrado del contactor giratorio v las marcas de alines- g '
ignto del volante de direccidn. @
- comprobar gl buen funcionamiento del equipamiento eléctrico. =
*'ACIADO, LLENADO Y PURGA DEL CIRCUITO DE -
ASISTENCIA i [T
~esatornillar el tapdn (1) del depdsito de aceite y retirar el cartucho filtrants (2) t.'::
"“gura 5-13). =
» Aspirar el eontenido del depasito, g

Figura 5-7 |
Figura 5-6 [
f
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= Efectuar el llenado hasta la marca «MAX» (3} (figura 5-13).

« Volver a roscar el tapdn del depasito.

Para la purga, basts girar lentaments la direccién de tope a tope de derecha a la
izquierda (motor en marcha y vehiculo parado) y rellenar a medida que baja e nivel.
Comprobar el nivel en frio.

Figura 5-13

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE ASISTENCIA

* Proceder al desmontaje de la correa de accesorios.

* Desmontar los tornillos {4) (figura 5-13).

« Separar el tubo de llenado de acsite.

* Vaciar el circuito de asistencia de direccion desacoplande las tuberias (5) en la
bomba de asistencia (figura 5-14) y & continuacion maniobrar la direccion lenta-
mente de tope a tope.

* Desmontar el tornillo de fijacion (6] y separar la brida (7).

* Desmontar el tornillo (8],

* Desmantar los dos tornillos de fijacidn de la bomba pasdndolos a través de las
poleas.

* Desmontar la bomba.

Figura 5-14

Para el montaje, comprobar el estado de la correa de accesorios y efectuar el nivel
de aceite v la purga del circuito de asistencia.

DIRECCION
1. Airbag conductor - 2. Volante -
3. Semitapas -

4. Columna de direccldn - B, Junta -
6. Caja de direccion - 7, Abrazaderas -
8. Fuells - 9. Bieleta de diraccidn -
10, Rotla de diraccidn -

11. Bomba de asistencia -

12, Depdsita de compensacidn -
13. Tuberis afta presidn -

14, Tuberia baja presidn,
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Suspensiones y ejes

DATOS TECNICOS

suspension delantera de ruedss independientes de tipo falso Mac-pherson con
-iangulo inferior y barra estabilizadora, Conjunto muelle helicoidal y amorti-
guador formando el elemento de suspension. Barra estabilizadora fijada a la
.Una por apoyos eldsticos y unida a los elementos de suspension por bialetas,
“uspension trasera de ruedas independientes por brazos firados y barra trans-
versal. Amortiguadores hidraulicos y muelles separados,

“riangulos delanterns
friangulios de acero forjade pintado fijados a la cuna motor por dos sflentblocs
; unidos a la mangueta por una rétula remachada,

Muelles delanteros . .
Auelles helicoidales montados descentrados con relacion a los amortiguadores

con marcas de color en una de las espiras correspondientes a su clase.
Marcas de color:

motor DW10aTEDS: 2 amarillas + 1 verde o amarilla.

motor DW12TED4: 3 naranjas + 1 verde o amarilla.

..mortiguadores delanteros
Tortiguadores hidrdulicos telescopicos, introducidos en forma da cartucho en la man-
ieta,

“arra estabilizadora delantera
Rarra cilindrica fijada a la cuna por 2 apoyos elésticos y unida a los slementos
¢ suspension por bieletas.

“drnetro; 21,5 mm.

-bos delanteros
~ tbo montado sobre un rodamiento estanco de doble hilera de bolas y contactn
angular. El rodamiento estd montado a presion en la mangueta y en &l cubo.
-+td retenido por un anille de freno an la mangueta.

‘ametro interno del rodamiento: 44 mm.
Nidgmetro externo del rodamiento: 82,5 mm.

" "wailes traseros
Muelles helicoidales montados entre la carroceria y el gje entre dos apoyos,

nortiguadores traseros
Amortiguadares hidraulicos telescopicos de doble efecto,
~y d& amortiguacion: 802-616.

lubes traseros

-4b0 con rodamiento incorporado formando un elemento inseparable,
" damiento estanco de doble hilera de bolas y contacte angular. El cuba incar-
rora la rueda dentada magnética necesario para el captador ABS.

“uras de referencia del vehiculo (figura 6-1)

-ylUstar las afturas del vehiculo cargéndolo o con itiles de compresidn de
i suspensiones apropiados.

F1: distancia entre el gje de rotacidn de la rueda delantera v el suelo.

.« distancia entre el eje de rotacidn de la rueda trasera v &l sualo,

" "t distancia entre |a zona de medicion debajo da la cuna delantera v &l suglo.

M2, distancia entre |a zona de medicion debajo del larguero trasero vy el suelo.

v.. distancia entre el je de rotacion de la rueda delantera y la zona de medicidn
ajo de la cuna delantera.

|%: distancia entre el eje de rotacion de la rueda trasera ¥ la-zona de medicidn

wsoajo del larguero trasero,

punto de medicion debajo de la cuna delanters para la cota H1.

7% punto de medicién debajo del larguern trasero para la cota H2,

Lz altura se calcula para la parte delantera con la formula H1 = R1- L1 ¥ para la
te trasera con la formula H2 = R2 + L2,

L2 diferencia de altura de carroceria entre el lado derecho y el lade fzquierdo no

LuDE gxceder de 10 mm.

FIGURA
6-1

ALINEACION DE LOS TRENES

El control o el reglaje de la alineacién debe efectuarse con el vehiculo a la alturs
de referencia, a las cotas H1 y H2

Siempre es posible comprimir las suspensiones (cargando el vehiculo)
hasta obtener los valores de referencia.

Control de las alturas de referencia
Cantrol L1 |

2k

A la gltura de referencia {mm) 128 |

Caracteristicas de la geometria delantera

Caida de rueda (no ajustable); 0 = 0°30".

Avance del pivote [no ajustable): 3°30' + 0°30".

Inclinacion de la mangueta (no ajustablel: 12°24' = 0°30".

Paralelismo (ajustable): convergencia de 0°17' = 0°08' 0 2 = 1 mm.
Caracteristicas de la geometria trasera

Caida de rueda [no ajustable); -1° £ 0°30",

Paralelismo (no ajustable): convergencia de 0°45' + 0°08' 0 5 + 1 mm.

il
+ Fijacion elemento de suspensién delantero: superior: 4,5, inferiord
* Tuerca de varilla de amortiguador: 9.
» Caja de direccion sobre cuna: 14,5.
* Ratula de direccion sobre mangueta: 4.
* Contratuerca bieleta de direccidn (reglaje paralelismal; 4,5.
* Apoyo barra estabilizadora delantera: 10,5.
* Bieleta barra estabilizadora del.; 5,5,
* Fijacton anterior del tridngulo a la cuna: longitud 30 mm: 10,5.; longitud 85 mm: 125.
» Fijacidn trasera del tridgngulo a la cuna: 10,5.
* Fijacion de la cuna sobre la carroceria: 10,5,
* Fijaciones de un tirante delantero: 6,5.
+ Fijacidn del travesano sobre la cuna: B = 1.
+ Tuerca de transmision (M24 x 150} *: 10 + 80°.
* Tornillo de rueda: llanta chapa: 8; llanta aluminio: 10.
* Fijacidn de rdtula sobre el tridngulo: 7.
* Fijacidn superior amortiguador tras.: 8,
+ Fijacion inferior amortiguador tras.; 9.
« Fijacién barra transversal sobre carroceria: 6.
* Fijacion barra transversal sobre el eje trasaero: 8.
* Fijacion tren trasero sobre la carroceria; 8 + 0,8,
» Tuerca de cubo trasero: 38 = 2,

Prasion (bar)
Neumdticos Llantas
) |Delantero| Trasaro | Rueds de recambie
215065 R 16 96H (zeriel | 65 16 (chapa o aleaciér]| 2.8 25 i
Z15/B0 R 16 99H isenz) 7 J 16 {aleacion) Z5 25 3
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE UN TRIANGULO DELANTERO

» Levantar la parte delantera del vehiculo y a continuacion desmontar la rueda del
lado correspondiente,

« Colocar un gato hidrdulico debajo de la pinza de freno para sostener la suspensin.

* Desmontar el perno de sujecidn (1) del tridngulo sobre la mangueta (figura 6-8).
Nota: sujetar fa mangueta a la cuna con un alambre para evitar que I3 trans-
mision se desencaje del diferencial

» Separar el triangulo de la mangueta bajando el tridgngulo con una palanca.

= Dasmantar los tomillos {2).

* Maniobrar el gato hidréulico hasta poder separar el triangulo (3),

Para el montaije, sustituir el perno de sujecion de a mangueta, proceder al control
v al reglaje, si es necesario, de la geometria del fren delantero.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE UNA MANGUETA DELANTERA
* Levantar la parte delantera del vehiculo y a continuacion desmontar la rueda del
lado correspondients.

* Desmontar el pasador {1} (figura 6-7) v |a arandela de frena {2},

» Con un dtil apropiado (3), inmovilizar el cubo y a continuacidn desmontar la tuerca
de transmisidn (4).

Nata: no affojar la twerca de transmisidn pisando el pedal de freno, ya que se
podrian cizaller los tornillos de fijacidn del disco.

* Proceder al desmaontaje de la pinza y del disco de freno.
* Desmontar el perno de sujecidn (6) (figura 6-8).

* Desmontar la tuerca de fa ritula (6).

* Desmontar las fijaciones (7).

= Desmonter el captador ABS (B).

+ Con un Gtil apropiado, separar las rotulas inferior y de direccion sobra |3 man-
gueta.

+ Separar la transmisidn de la mangueta {9).

Nota: mantener [a transmisidn en el diferencial

« Suspender la transmisidn en el paso de rueda con un alambre.

* Separar la mangueta.

Nota: no desplazar el vehiculo con fas transmisiones desmantadas o aflojadas
para evitar deteriorar el rodamiento.

Para el montaje, sustituir sistematicamente las tuercas autofrenantes y Ia de la
transmisidn.

Orientacion dal
soporte de amorti-
guador delantero
[A. Lado izquierdo
- B. Lado derecho -
C. Parte delantera

del vehicula =

FIGURA 6-6

FIGURA B-7

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA CUNA
Nata: Remitirse a la figura 6-10

* Levantar el vehiculo con las ruedas colgantes.

* Posicionar las ruedas en linea recta y a continuacion desmontarlas.

* Desmontar el carenado debajo del motor.

* En ambos lados, desmontar el tornillo de sujecion de la rotula de mangueta.

* Desmontar las pantallas guardabarros.

» Desmontar las tornillos numerados de (1) a (5.

* Desmontar los tornillos de fijacidn del radiador de aceite de la direccion asistida
sobre el travesano.

* En ambos lados, desmontar los tornillos (6] y (7).

13 Caiialmmbdoi
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FIGURA &-8

FIGURA 810
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» Desmontar el tornillo de fijacion de! captador de oscilacion.
- Separar las rotulas inferiores de barra estabilizadora,
« Desmantar el travesano delantero.
» Separar las tuberias de la cuna.
En ambaos lados, desmontar los tomillos que fijan los tirantes a la cuna.
« Suportar la cuna con un gato hidrdulico,
« Desmontar los tornillos (8).
Bzjar la cuna separando las rotulas de las manguetas,
Nota: En este momento, ya es posible separar (a barra estabilizadora desmon-
tando los apoyos de fijacion. 1
Desmontar la cuna.
Para el montaje, sustituir sistematicamente las tuercas autofrenantes y comprobar
gl recarrido de las tuberias de freno sobre la cuna.

FIGURA B-11

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL TREN TRASERO FIGURA 6-12

- Levantar el vehiculo con las ruedas colgantes.
Desmontar las ruadas traseras.
« Separar los cables de freno de estacionamiento de las pinzas de freno.
- Desengrapar las fundas de freno de estacionamiento de la carroceria.
Aflojar los tornillos de fijacion de los amortiguadores (1) {figura 6-11).
- Colocar un gato hidréulico debajo del travesano del gje trasero,
wota; no levantar por el centro de el eje.
Levantar ligeraments el eje y desmontar las fijaciones inferiores de los amortigua-
fores.
- Gacar los conectores eléctricos de |os captadares de ABS y a continuacicn separar
35 cableados. "
» Separar los latiguillos de las tuberias rigidas de freno. Taponar las tuberias y raco- ?

185, @ P'H
Separar ¢l captador de oscilacion situado sobre el brazo derecho del eje trasera, < ]
Desmontar el tomnillo de fijacion (2) de la barra transversal {3} sobre el eje trasero 1

\figura 6-12). e

Jna vez liberados, separar los muelles (4],
‘Nesmontar los tornillos de fijacion del eje traserc (5) (figura 6-11).
-Para el montaje, respetar los puntos siguientes:
comprobar el estado de los apoyos elasticos de los soportes, sustituirlos si nece-
“Irio.
- presentar el eje debajo del vehiculo (lo mas horizontalmente posible) con el gato
drzulico.
efectuar la purga del circuito de frenado y &l reglaje del freno de estacionamiento.

S3r3 A SANOISNAJSNS @0 olnldvo T

SUSPENSION TRASERA - TREN TRASERD
1. Cusrpo de eje - 2. Braro - 3. Barra transversal - 4. Copela superior de
muelle - 5. Muelles - 6. Amortigusdar - 7, Cuba - B. Tuarca de cubo -
B, Tapstuerca do cube,

SUSPENSION DELANTERA - TREN DELANTERO
1. Cuna - 2. Travesafo - 3. Trigngulo de suspensidn - 4. Mangusta - 5. Cube -
6. Rodamiento de cubo - 7, Anille de frano - 8. Bieleta de barra estebilizadora -
8. Barra estabilizadora - 10. Amortiguedor - 11, Fuefle - 12, Mualla -
13, Tiramtes - 14, Tope de bolas - 15, Tope - 16. Soporte de amartiguador,
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: DATOS TECNICOS

Sistema de frenado con mando hidréulico de doble circuito en X v bomba
principal tandem, asistida por servofreno de depresidn,

Discos ventilados en la parte delantera y macizos en la parte trasera.

Freno de estacionamiento de mando mecénico por cables actuando sobre las
ruedas traseras.

Montaje de serie de un sistema antibloqueo ABS Bosch 5.7 con reparticion
electronica de frenado, ayuda al frenado de urgencia, sistemas antipatinaje
ASR vy control de estabilidad ESP

FRENOS DELANTEROS

Frenos de discos ventilados equipados con pinzas flotantes monopistan,
Didmetro del piston: 60 mm. )
Diametro del disco: 285 mm.

Espesor del disco: 28 mm (minimo 26},

Salto maximo: 0,07 mm.

Espesor de los forros: 2 mm,

FRENOS TRASEROS

Frenos de discos macizos con pinzas flotantes monopistén con racuperacién
automitica del juego de desgaste y mecanismo de freno de estacionamianto
incorporado.

Diametro del piston: 38 mm,

Diametro del disco: 272 mm.

Espesor del disco: 12 mm {minimo: 10).

salto maximo: 0,07 mm.

Espesor de los forros: 2 mm.

EOMEA PRINCIPAL
Bomba principal tdndem de valvula,
Didmetro del pistdn: 22,2 mm.

SERVOFREND

Servoireno de depresion (suministrada per una bomba de vaciol de tipo EVA
2 [Emergency Valve Assistant = asistencia al frenado de urgencia).

El servofreno tiene dos relaciones de amplificacion. El esfuerzo y Ia velocidad
de hundimiento ejercidos sobre el pedal de freno determinan el paso de la
relacion de frenado normal a la relacidn de frenado de urgancia.

Relacidn de amplificacion:

- en frenado normal: 6,6.

- en frenado de urgencia: 23.

Diametro: 10 pulgadas 1254.mrn].
Depresian max.: inferior o igual a 0,03 bar en 15 segundos.

BOMBA DE VACiD

Eomba de vacio montada en el extremo del eje de levas lado volante motor,
Depresion max. imotor al ralenti): entre 0,8 y 1 bar en menos de 30 segun-
das,

FREND DE ESTACIONAMIENTO

Freno de mando mecanico por palanca en el suelo v cables actuando sobre
las rugdas traseras,

Reglaje (por tuerca debajo del vehiculo): 6 muescas max. en la palanca de
freno de estacionamiento.

SISTEMA AES/REF/ASR Y ESP

Sistema antibloqueo de ruedas Bosch 5.7, con tres canales de regulacidn Y
cuatro captadores de velocidad. Esta constituide por un grupo electrohidréiy-
lico de B electrovalvulas y un repartidor electrdnico de frenado incorporado
{denominado REF). Este reparte la presicn de frenado entre el eje delantero
y trasero, en todas las condiciones de carga del vehiculo. La presion de fre-
nado de las ruedas traseras no estd determinada por la masa dal vehiculo
sina por el deslizamiento de las ruedas delanteras, lo que mejora la estabili-
dad del vehiculo al frenar. La primera rueda que se bloguea provoca inme-

diatamente la regulacion sobre las dos ruedas,

El sistama ASR estd dispcnible con ESP para el control automatico de la trac-
cion. Evita el patinaje de as ruedas motrices al acelerar y permite conservar
la estabilidad direccional y la maniobrabilidad del vehiculo. Ef dispositiva
frena independientemente cada rueda motriz para evitar patinar. El calculador
analiza y determina si existe una situacion de patinaja de una rueda al arran-
car sobre suelo de baja adherencia, por medio de los captadores de velocidad
de rueda. En caso de deteccion de patinaje de una rueda, el calculador pro-
voca el frenado de la misma,

El sistema ESP es una exiension del dispositivo de ABS. El ABS asequra |
frenado en linea recta mientras que el ESP asegura el frenado v el buen
comportamiente dindmico del vehfculo en curva. Para asegurar el funciona-
miento, existen un captador de derrape v un captador de aceleracién trans-
versal (girometro-acelerdmetro) y un captador de dngulo de giro de volante.
Con estos datos, el calculador pilota v regula, en funcion del compaorta-
miento del vehiculo (sobreviraje o subvirajel, un frenado especifico en cada
rueda,

GRUPO ELECTROHIDRAULICD
Dispuesto & la derecha del compartimento motor, el calculador es solidario
del blogue hidraulice y forma igualmente un grupo compacto,

CALCULADODR

Calculador electronico digital programado de 42 vias (+ 3 vias), Esté incor-
porado gl bloque hidraulico, del cual es separable. Si se detecta un fallo, se
advierte al conductor con un testigo naranja en el cuadro de instrumentos
(detrds del volants] o un mensaje en el indicador multifuncisn, ¥ la memo-
ria puede ser interrogada Jor medio de un aparato de diagnéstico. En caso
de averia o de fallo de la instalacidn, hay previsto un programa de emer-
gencia,

Correspondencia de los bornes del calculador (figura 7-1)

1 Maza de la bomba hidriulica
z + PEFMENENts & través de fusible MF2 [804) en compartimanto motor
daq Mo afactades

5 I¥aga caleculador

B + permanenie 4 travds de fusible MF3 {304A) en compartiments motor

7 No afectada

g Sefial captadar de arsleracion trarsvarss|

9 Sefial captador de derrape

10 Alimentacion captador de derrape

11 Linga ds diagndstico K

12 WMasa captadar de velocidad de rueda del, [zo.

13 Masz capiador de velocidad de ruada tras. [z,

14 Senal captadas de velocidad de rueda tras, g,

18 Mazs captador de valssidad de ruada del. Der,

16 Seiial captador de velocidad da rueda del. Der,
1Ty18 Mo afectadas

19 Hacia saloulador de ransmisidn automatica lgl monta)

20 No afactads

21 Sefal captacor de angubo valane

bl Sefal del contastor de pivel de liquido de frena

3 + tespues coniacto

M Unddn CAM H

5 Hegia terminal 1 del conactar 3 vias

% Hacia termingl 2 del conector 3 vias

7 Mo afectads

i Saiial captador de velocidad de rueda del, l2g.

2 Mo afectada

30 Mz capiedor de velocidad de reada tras. Der,

1 Seds captador de velocidad de rueda tres, Der

az Sefial fo despaste de las pastillas derecha & lzquierda
Hy Mo afectadas

35 Hacia calculador de tansmision sutcmdatica [si monta)
a3l Mo afectadas

a9 Alimentacidn captadar de dngulo volante

49 Unidn CaAM L

41 Alimentacidn captador de acelaracisn transversal

a7 Hacia terminagl 3 def conector 3 was
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CAPTADORES DE VELOCIDAD

Los captadores de velocidad de las ruedas delanteras (figura 7-2) estén fijados
sobre las manguetas. Los captadores de velocidad de las ruedas traseras
(figura 7-3) estén fijados sobre la mangueta,

=ntrehierro captadores de ruedas delanteras ino ajustable): 0.2 a 1,78 mm.
Entrehierro captadores de ruedas traseras |no ajustablel: 0,2 a 1.6 mm.

ZAPTADOR DE DERRAPE Y DE ACELERACION TRANSVERSAL
Este captador estd situado en la consola central, delante de la palanca de freno
de estacionamiento.

Captador de derrape

£5 Un Sistema compuesto de dos diapasones (de silicio) y una parte fija. Cuando
| vehiculo gira, los dos diapasones se tuercen, lo fue crea una tensidn varia-
hle. En linea recta, el captador no sufre ninguna deformacicn (2,5 voltios).

-aptador de aceleracion transversal

“s un captador de tipo capacitivo. Contiene dos condensadores de tapacidad

variable, Se utiliza para medir la trayectoria real del vehicula junto con el cap-
ador de derrape. Cuando una aceleracidn transversal actia sobre ol captador,

'3 parte mavil se desplaza hacia uno u atro de sus extremos. La capacidad entre
1as dos partes varfa. Cuanto menor es la separacion, mayor es la capacidad. El
alculador determina la aceleracidn transversal interpretands la variacion de Jas
~apacidades de los condensadores. :

APTADOR DE ANGULO DE VOLANTE
“| centrol dindmico del vehiculo utiliza un captador de &ngulo de volante para
medir la trayectoria deseada por el conductor. El captador, incorporado al grupo
2 interruptores, esta constituido por tres ruedas dentadas. La rueda principal
“std montada sobre el eje da la columna y es arrastrada al girar el volante. Las
otras dos ruedas, provistas de un iman, son arrastradas por la rueda principal y
+ diferencian una de la otra por un diente. Esta diferancia se traduce en una
=locidad de rotacién diferente de las ruedas. Pars medir el angulo del volante,
el captador debe disponer de una referencia correspondiente al angulo cero. El
sptador mide la posicion angular de la columna de direccién y la velocidad de
“tacidn de la columna de direccion. Estas informaciones san transmitidas al
calculador ABS/ESP. El captador tiene una funcidn de autodiagnastico y puede
.2cutar un control de plausibilidad de las informaciones tratadas.

tLECTROVALVULAS
blogue hidriulico se compone de 8§ electrovalvulas no desmontables implan-
* <as en el grupo junto con la bomba de retorna, Hay una electrovdlvula de
admisidn y una electrovdlvula de escape por rueda. Las electrovalvulas de
.misidn estdn abiertas en reposo mientras que las electrovélvulas de escape

tan cerradas en el mismo estado.

~ares de apriete o mk)

arnille de eje guia da pinza delantera *: 3.5,
+ "ornillo de soporte de pinza delantera sobre mangueta *; 16.
* fornillo de fijacidn de un disco delantero sobre cuba: 1,5.
iJacitn del soporta de pinza trasera *; 9,5.
*"rnille de eje guia de pinza trasera *: 3,5,
 fornille de fijacidn de un disco trasero sobre cubo: 15,
Jdbarias de freno; 1,5.
“omba principal sobre servofrena; 2.
servofreno sobre soporte de pedales: 2.
srnillo de rueda:
"anta de chapa: 9.
-llanta de aluminio: 10.
Jaciones del grupo hidrdulics; 0,9.
“3ptador de velocidad de rueda: 0,8,

«ornilles nuevos + frenante para roscas.

"wgredientes

UIDO DE FREND
—pacidad: aproximadamente 0,6 litros.
conizacidn: liquido de freno DOT4.
eriodicidad de mantenimienta: sustitucidn cada 2 afios.

LEYENDA ESQOUEMAS ELECTRICOS ABS
BEO0. Bateria.

BM34: Caja de fusibles compartimento motor [plating 34 fusihles)
BE11: Caleulador habitacula

CARD. Llave de contacto

CO01. Conector de diagrostico

CV00. Blogque grupo de fnterruptores

{04, Cuadro de mstrumentaos

V2- -, Sisiema de gestion motor .

1313. Captader de régimen motor

1320, Calculador de gestidn motor

1600. Contactor de posician de la palanca de wansmision awomatica (i moniz)
1630. Caleulador de gestida de transmision automatica (si mantal
2100, Contactor de stop

2200, Contactor de lucas de marcha atrds

4400, Contactor de freno de estacionamienia

4410, Contactor de nivel de liguide de frens

#430. Contactor de desgaste pastillas freno delantero ogulardo
4431, Contactor de desgaste pestillss freno delantern derecha

B5- -, Sistema de retencian (sirbags v cinturones)

7000, Captadar de ABS del. lag.

1005, Captador de ARS del. Der. T o e
7010, Captator de ABS tras, o,

TM5. Captador de ABS tras. Der

73—, Raport sobre grupo ordansdor de a bordo,

7306, Contactor de embrague

1308, Contactor de freno

T80, Calculador ABS/ASRESP

7807, Conmutador ASRESP

7804, Captador de veloeidad vaivén v da aceleracidn transvarssl

3035, Testigos velocimetro { _{_‘J
s
\' I :E‘:.
COLORES B
BA. Blanco - BE. Azul - BG. Beige - GR, Gris - JN. Amarillo - MR. Marrsn - NR. Negro - OR. Naranja Y E
RG. Rojo - RS. Rosa -VE. Verde - VL Violata - V). Varde/smarilla. 5
=~
-
= |
m
=
O
¥

FIGURA 7-2

2 T, Jm

SITUACION DEL GRUPO HIDRAULICO (1),
DEL CALCULADOR (2] A 42 VIAS Y DEL CONECTOR (3) A 3 Vias.
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LJESMONTAJE Y MONTAJE DE LA EOMEA PRINCIPAL
Yesconectar la bateria.

= Masmontar;

- gl filtro de aire de habitdculo.
a caja de filtro de aire motor con sus conductos,
al tapon del depdsito da compensacion.

« yaciar el iguido de frenc contenido en al depdsito.
gsconectar:

- 7| conector de nivel de liquido de freno (1) (figara 7-9).

-1as tuberias de frena (2) de la bomba principal (3} y taponar las orificios.
i tubo {4},

- '1g tuercas (5] de la bomba principal sabre &l servolreno (6).

= uesmontar la bomba principal y recuperar la junta tdrica de base.

P-ra el montaje proceder en orden inverse

. ESMONTAJE Y MONTAJE DEL SERVOFRENO

* “lesmontar la bomba principal.

* Uesconectar la tuberia (7) de depresidn del servoireno (figura 7-9).

F- el habiticulo

* Uesmontar:
3 guarnicidn inferior izquierda debajo del salpicaderc.
*| conducto de aire de climatizador.

FRENOGS DELANTERDS
1. Disco - 2, Pastilias - 3. Protecciones de disco de freno - 4. Soporie de pinza -
5, Eje de guia - . Pinza - 7. Tornillo de purge - & Capuchon, E
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FIGURA 7-9

- gl conjunto del muelle de asistencis’ de embrague (8) (figura 7-10).

- gl tornillo (91,

* Desmontar los dos tornillos que fijan el cilindro de mando al soporte de padal
{ver figura 2-2 capitulo Embrague).

* Desmontar:

- ¢l pedal de embrague.

- el pasador (10} (figura 7-11).

- &l gje {11).

- las tuercas (12).

- gl servofreno.

Para el montaje proceder en orden inverso y pegar una junta nueva (13)
sobre el servofreno (figura 7-12).

REGLAJE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

« Levantar la parte trasera del vehiculo, con las ruedas colgando.

* Destensar los cables aflojando la tuerca (1) (figura 7-13).

= Con motor en marcha y freno de estacionamiento aflojado, apretar 40
veces el pedal de freno.

« Apretar ligeramente la tuerca (1) hasta que empigcen a tensar los cables.

» Maniobrar normalmente diez veces la palanca de freno de estaciona-
miento.

» Colocar la palanca de freno de estacionamiento en la 2* muesca desde su
posicidn de reposo.

FRENOS TRASEROS

1. Disco - 2, Pastillas -
3. Soporte da pinza - 4, Finza -
5. Tornillo de purga -
6. Capuchdn - 7, Muelle -

4. Placa de proteccion -

9. Cabies de freno da
gatacionamiento -

10. Guarmecido - 11. Palanca -
12, Contactor de freno de
estacionamisnto -

13. Palanca compensadaora.

12

FIGURA 7-10
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MANDO
1. Servoireno - 2. Bomba prineipal - 3. Deposito da compensacion - 4. Juntas de
astanqueidad - 5, Tapén - 6. Bomba da vacio - 7. Soporte de bloque hidrdulico -
i & Blogue hidréulico,

FIGURA 7-12

« Apretar [a tuerca (1) hasta que empiecen a rozar los forros.

= Comprobar que;

- la carrera normal de utilizacién de la palanca no supera 6 muescas.
- log dos cables se desplazan juntos.

- con freno de estacionamiento aflojado, las ruedas giran libremente.

- el encendido del testigo de freno de estacionamiento se produce en Ia 1° muesca,

PURGA DEL CIRCUITO DE FRENADO

Efectuar la purga después de una operacidn en la cual se haya abierto el cir-
cuite. El circuito de fremade estd organizade en X, y la purga del circuito
hidréulico debe ser realizada en un orden determinado: delantero izquierdo,
delantero dereche, trasero izguierdo y trasero derecho. 5i se ha desmontado
una pnza, purgaria an primer lugar.

Nota: Al desmontar fa bomba principal, si la purga se efectia de manera
automatica, terminar con una purgs manual,

Es aconsejable utilizar un aparate de purga a presidn tipo “Luro” o similar. El circuito
hidraulico deberé ser sometida a una presion de 2 bar. No obstante, la purga puede
ser realizada sin el aparato pero con dos personas.

Fr?curar gue siempre haya liguido en el depasito para evitar introducir aire en el cir-
cuito.

DESM'DNTA..IE‘Y MONTAJE DEL GRUPD
ELECTROHIDRAULICO ABS

. Desconectar la bateria.

. Vaciar el liquido de freno contenido en el depdsito de compensacion.

. Desmontar el calculador de gestion motor y de transmisidn automatica (segin mon-
taje).

. Desmantar la caja de filtro de aire con sus conductos,

. Sacar los conectores del-grupo electrohidraulico.

. Desconectar las tuberias de alimantacion del grupo hidraulico que van a las pinzas.
Prever |a salida del liquido de freno.

. Colocar tapones apropiados en |as tuberias y en les orificios del grupo hidrdulico para
evitar la introduccion de impurezas.

. Desmontar las fijaciones del grupo hidraulico.

. Saparar el grupo hidréulico.

Para el montaje, respetar los puntos siguientes:

- proceder al llenadoy purga del circuito de frenado.
- gfectuar un prueba en marcha con activacidn del ABS,

Nota Los grupos hidrdulicos se suministran Nenos de liguido, Siempre
es posible efectuar una purga cldsica. Sils purga no es satisfactoria,
&s necesario utilizar una estacidn de diagndstico.

FIGURA 7-13
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Equipo eléctrico

DATOS TECNICOS .

[

-=Bateria Fusibles y relés

=
La baterfa estd situada en el habitdculo al lado dereche a los pies del acompa-

.ante, debajo de una carcasa de plistico. Los fusibles estdn situados sobre el calculador de habitaculo debajo de la guar-
Tansion: 12 voltios. nicidn de salpicadero (lado dereche), en la caja de bateria y &n el comparti-
motor 2.0 HDi o JTD: menta motor sobre la caja fusibles en el paso de rusda delantero derecho.

capacidad: 60 amperios/hora,
capacidad de arranque: 400 amperios. FUSIBLES
riator 2.2 HDi o JTD; Correspondencia de los fusibles en la caja del compartimento motor (figura 8-1)
capacidad: 70 amperios/hora. Fusibles: intensidad [A] Correspondencias
capacidad al arranque: 450 amperios. : F1 104 Luces de marcha atrds - limparas de descarga {xendn] -
o, PSS —ventilacidn imterior ~nivel liquido refrigeraticn moter -
J raststancia térmica filtro combustible - regulador de velocidad -
ﬂA]IE[[Iﬂdﬂf catdalimeira de sire
F2 154 Bomba aforador combustinle . EGR
I'r:‘:i 104, Calculador ABS - calculadar contral ﬂe; astabilidad (ESP)
A o P i 104 Alimentacién ganera
:.tt_:rn'adar trifdsico con regu[a-:_iur electronico incorporade, accionado clegda rfl Fs ey T Mokl e kOO
Jueiial por una correa multipista comin al arrastre del compresor da climati- [ 154 Liites artinietla
racion, g .E_EE Laual!an:slIfl ]
i . Fialé corte temporizada de alimantacidn - calcutadar inyeccidn -
-sta fijado en la parte delantera derecha del motor, e fis vostiiadires
arca: Valeo. Fg 154 Luz de cruce oulerda - corrector de altura de faros
Intensidad: 150 A. F10 184 Luz de eruce derecha
F11 104 Luz de carretera {rquierda
Fi2 IEM Luz de -:EIETB‘IHE detacha
= F13 164 adna
- Correa de accesorios Fia | 10a Bomb lavapsrebiisas deanlers
;13 ana Bomba de alta presidn
~ ‘rrea multipista accionada desde el cigliefal y comin & todos los accesorics. F17 304 Limpiapamlli’ﬁsas
Trnson: i icamen reoincidencia delas m s sohre F1E d0A Ventiladores habiticulo adicionales
s dfln asegurada semiautomaétic te por coincide e las marca MET 0 Blacor 2 yelorsiad
-- fouillo tengor. MF2 50A Calculador ABS - caleulador sontrol de estabilidad
wrea y tipo: Hutchinson 1740 KBT. HFS 304 Elmrwélwrgﬁ aiis.mn-ﬁ de rg:lllriru:ﬁa estabilldad
| H : 1 glA ulagor de hahitsou
Nur_nar_{:_de pistas: 6. 3 rew il | deb ; 4 MF5 704 Cakeulador de hahitdsula
i fodicidad de mantenimignto: la sustitucion de la correa debe ser efectuada MFE 304 Motoventiizdor (1* velocidad]
ndo las marcas dejen de coincidir. Comprobar el estado vy la tension cada MF? 404 Contactor antirrobo
21000 km o cada afo, MFE BOA Ventitador habitdeulo adicionsl
Correspandencia de los fusibles en la caja de habitdculo (figura 8-2)
== Motor de arranque — i
Fusibles (Al Correspondencias
f tor de arranque tipo serie de imanes permanentes, comandado por sole- F1 104 Luces de niskls
noide. Esta fijado en la parte delantera, sobre el blogue motor, F7 154 Bomba levaparabrises trasera
F1 . a
e F4 164, Alimentacion funcicnes calculedor electrénico principal
-- LAmparas B Litatag i
F& - -
; F7 204 Luz interior - encandedor - luminacidn de guantara derscha -
3¢ de cruce/carretera: refrovisor electrocrome
- nroyector de cruce: H7 55 W. £g .
- ployector de carretera: HY 55 W. Fg 04 Techa saredizo delantero - Limplaparabrisas
25 de cruce de descarga (xendn): D15 35W. Fo 10A ~ Conector de diagnastico
e (i . Fi1 184 Alarma - sistema GPE - autoradio - pantails multifuncidn -
Jres de posicion del.: WSW, ;
intermitentes del.: PY 21 W mando a distancia dal valante - fittra de parfieulas
chinict ) ?n_'nl entes del.: ' Fi2 104 Luz de pesicion derecha - luces de matricula -
s a_mtrmeb[a del.: H3 55 W, ffuminacicn da los mandos de elimatizacion - luz techo
ntarmitentes laterales; WY 5 W, Fi3 - -
xuBS stopfposicion: P 215 W, Fi4 304 Cierre centralizade y supercierre
:s de nieblatras: P21 W, Fi§ 304 Lavaparabirisas tresero
; Fi@ B Sisterna de airbag - alimentacidn caloulador electrinico principal
wes de marcha atrds: P 21 W, 7
y : F17 154, Luz stop derachs - tercera lur stop

Termitentes tras. PY 21W. Fi8 104 Conector de diagndstica - contactor de freno y de embrague

inacion de placa de matricula: W 5 W. F1g - -

#era luz stop: WEW T 14, F20 104 Autoradio

e techo habitdculo: W 5 W. L z i

' .nacion guantera y malatero: W5 W, ;g 1‘[1"’- lU!fs‘? Pﬂﬂgml"mmﬂ'ﬂ

1” superior del maletero: W 5 W e st

i e : ! F24 154 Radar da marcha strés

Luiinacion espejos escamoteables: W5 W, F25 - e

inacion del suelo; W 5 W. F26 404 Luneta térmica
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Correspondencia de los fusibles en |a caja de la bateria (figura 8-3)
Fu:itule-a—l '"h;';; il Comespondencias
B 40A Puarta lateral deslizante aldctncs derecha
F2 © 404 Puerta lateral deslizante eléctrica izquienda
F3 304 Amplificador Hi fi
F4 g F31 - :
Faz 54 Agjonto conductor con ragiaje elécirico
FI3 264 Asiento pasejera con reglaje ekictrice
Fia 204 Techo corredize da 3 fila .
Fi5 204 Techo corredizo de 2 filg
F3a 104 Asiento térmico pasajan
F3? 104 Agsento 18rmaco conducior
F3é 154 Diepositivo eléctrico de seguridad nifios
K33 204 Toma sléctrica 12V de tercera fila de astentos
Fad 20 Toma eléctrica del asianio conductor
RELES

Los relés estan incorparados al calculador de habitaculo v la caja fusibles motor
¥ no san sustituibles.

Hay 3 relés situados sobre el soporte de motoventilador, a la derecha de este
ittima.

E! conector de diagnostico esté alojado en la guantera situada debajo del
volante (figura 8-4).

== Calculador de habitaculo (BSI)

El calculador de habitdculo, situado debaje de la guamicidn de salpicadaro
{lado derecho) comanda todas las funciones siguientes:

- las funciones de carroceria (luminacion, visibilidad, memarizacién, protec-
cion del habitdcule,..).

- una parte de las funciones de intensidad y proteccion de las alimentaciones
eléctricas de los componentes dal habitdculo,

- la funcidn de inercambioc de informaciones entre las redes CAN y VAN,

- |& funcién de intercomunicacidn con la linea de diagndstico de las funciones
de alarma, climatizacion, airhag, el pupitre de mando de las pusrtas, la pantalla,
la radio, el navegador, el radiotaléfono y el FAP (los nodos de la red VAN no
aestan unidos al conector de diagndstico).

Fy

Qallhild W e

- LJL'IIIIU_IJ w

wJdigl.r 4 |

FIGURA 8-5

FIGURA 8-4

[ ! BERTEAE T e FIGURA 5.3 |
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=n los esquemas eléctricos, las uniones multiplexadas estan representadas por 3t :
,-208 mas grueses, El desmontaje del caleulador de habiticulo se efectda gg —— m’;“;g“iﬂ* ‘;‘;’:& i i
* 5pués de haber desmontado la trampilla de acceso a los fusibles sobre el lado 2 Skl htecto Fiedie At os FI;'I':E'
rauierdo del salpicadero, » Informacida interruptor freno a mano
a6 -
* aexionado del calculador de habitaculo {figura 8-5) a7 Informacidn cinturdn de segquridad abrochado
st 3B VAN DATA CAR 1
16 vias pegro {1} 2% :
1 Luz da stop tras. der. dn YIAN DATA CAR 1
2yg -
4 Alimentacian antinlebla 20 Vi weien 1E)
L Mande motor de limpialunata tras, 1 Informacicn nivel da Houido de refdgeracicn
] . 2 CANH
7 Alimantacidn luz de marcha atras 4 Manda paro fijo
By& E 4 CANL
L Luces de stop fras. leq, B Salida da! relé de limpiaparabrisas del,
1 Luz da pesicidn tras, Der, 6 . VAN DATACAR 1
12 Positive per contacto {luz de techa, retrovisar slectrocroma) 7 Linea de diagndstico &
13 intermitante trag. Dar, 8 VAN DATA B CAR 1
14 Intesrnitentes tras, 2, g Salida imtermitente dal izg.
16 Alimentacién luz de posicidn tras. L, 10 2
16 4 bataria 1 Mando alternadar
12 .
1 vias negro (2) 1 Seftal nivel da acele
i Mando da luneta Wrmiss (LR 1d e Eofial de nivel de aceite_
: . 15 Masa analdgica indicador de nivel combustinle
40 vias gris {3) 16 Infarmacidn indicador de nivel combustible
1 : 17 Sedial sonda evaporador
2 Mando + apertura maletars 18 Sefal sonds evaparador
3 E 19 Salida climatizador del. der.
4 Mando de iluminacion maletern 20224 -
5 ; %5 VAN DATA B CAR 2
& Mando fuz de techa tres, 25 28 -
7 Alimentacidn ilumingcion bajo salpicadero 2 Sefal tamperatura de aceite
] : 20 Mando reis valocidad madia
] Mando de parada fils dal motor de limpisparabrisas tras 3835 .
0 : 36 Sanal KEY LOCK
1" VAN DATA CAR 2 el -
12 . 41 4+ batariz
13 Vil DATA B CAR 2
1 Inforrmacion clerre N .
15 Informacidn bz da tacho delapagado 6 vias negro (6) ¥
18 Informacién contacio maketers zbierio 1 + batnriz ;
17 Info contacto axterior malstercicagd 2 Masa electrdnica S
I8 . 3 Alimentacidn testigo habitdculo Feor %
23 WAN DIATA, CAR 2 1 VAN DATA CAR 2
2 5 5 + AN CAR 2 salida VAN CAR 2 TTRRE.
21 VAN DATA B CAR 2 B VAN DATA B CAR 2 o)
g; VAN DATA B CAR 2 18 vizs verds (7] e
% VAN DATA CAR 2 1 Mando luz stap ey
Ta34 = 2 Alimantagién conactor de dlagndstico D
35 Selida de! relé ds seguridad nifios 3 + VAN CAR 1 BT
38 Salida del reld de saguridad para nifes 4 - A e
AT a 40 - 5 Mando luz de marcha atras T i
- ] Masa electrinica R
- 40 vies bisnco {4) 7 Mando comoresar da climatizacide e
1y 2 . 8 Mass =L {Co
3 Alimentacion eléctrica vantilador g S g T |
L] Entrada contacto puerta abierta + bloqueo del. izg. (+supercierra) 10 + conecter de disgnosticn S |
- Entrada contacto puarta sbizrta + bloqueo del, der, (+suparciarre} n + hateria |
fi Sefisl captador de oscuridad 12 + bataria :
7 Sefial dg iluminacidn tinel 1 Alimentacidn iz de posicidn del. irg,
] Masa captador de ossuridad it} Alimentzcidn testize habitdsulo
] Infarmacicn descanse abevalinas tras. dar, ] Alimentecidn luz de pesicidn dal. dar,
10 Informacion ascansa elevalunas tras. der, 18 =
n -
12 Mando de probibicidn elavaiunas tras. 2 vise wape (8)
13 : 1 Alimentacidn + por contacts
14 Salids alimentacidn detector de luvia 2 Alimantacion + por contacta
15 = i
i Mandy seleccihan nieve (iransmisidn automatica) 14 Stis wogeo [4)
17 2 1 Alimentacion + sutoradio
18 Sefal datector de Buvia ? *
3 informacion descenso elevalunas tras, lzg, ) + VAN CONF lautoradial
20 Informacion ascenso alevalunas tras. kn. 4 + por contacto
| VAN DATA B CAR B -
a2 + motos B + VAN CONF
3 VAN DATA CAR 2 7 Alimentaciin testigo habitdculo
14 VAN DATA CAR 2 3 WAM DATA COMF
£5 Informaciin luz da tacho dal, 8 Mando tempaorizacion de alarma
B VAN DATA B CAR 2 10 VAN DATA.B CONF
£ W DATA B CAR 1 =
3 VAN DATA B CAR 1 2yitiniyix F10)
28 Informacion desbloguen carradurs del. der. (supercierrg: 1 Afirmertacidn + por contacto
Infarmacidn deshloguen cerradura del) 2 Alimentacion + por eantacto
0 VAN DATA CAR Y
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Leyenda esquemas electricos
BEDD. Bateria,

BSH1, Caleutfdor de habiticulo,

EMF1. Caja mauxi-fusibles,

BH12. Caja 12 fusibles en el hahitgouba,

B2, Cag de fusibles motor.

CADD, Llave de contacto,

CFD1, Tema 12 voitics delantera,

CFO?, Toma 12 valtics,

CP0A. Toma 12 voltias trasers,

CVi0. Grupo de interraptores (COM 2000).

CO01. Conector de diagnidstico.

C200. Conectar de aimentacion de toma caravana.
0004, Cuadro de instrumentos.
10 -, Contactar de asrangue,
12- -, Sistema de gestion motor,
1211, Bamba a combustidle.
1220, Sonda de tamperatura de loguido de refrigeracion,
1267. Captador de posicién pedal de acelerados,

1262 Maripesa motorizads,

1313 Captador de régimen mator

1220, Caloulzdor de gestion motor,

16= = Sizstema de transmisidn autometica.

1630, Calewdadar de transmisitn sutomética,

1635 Bloque efectrahidrdulico de transmesion automatica.
20~ -, Sistema de luces de niehla,

2160, Contactor de stop.

2110, 3° juz stop.

22- -, Gigterna de luces de marcha atrds.

2200, Contector da luces de marcha atrés,

23 -, Sigtema da central intarmitente,

2300, Conmutador da sens! de emergentia,

2340, Luz repetidor tateral izguierdo,

2345, Luz repeticor Eateral devecho.

520, Bocinas,

26 - Sisterna de provestar,

810, Proyector irquierds,

2615. Proyector derecha,

2630, Luz trasero 2quierdo,

2633, llwminacion derecha de matriculs,

£63%, Luz frasero derecha.

ZE36. lluminacion quisrda de matrisula,

2670, Proyector antiniabla inguierdo.

26748, Proyactor antiniebla darsche.

3002, Contacior de pugrna del. der.

3003, Contactor de puerts fras, der,

3006 Conmutador de techas,

3007, Relé de iluminacidn lue de techa.

2020, Luz de techo trasers,

3030, Luz de techo central.

3054, luminacion cenicarn.

A0EQ, luminacidn espajn de cortesia Rquierdo.

3041, luminecion espeio de cortesia derecho

106 Numenacitn pquisrda de malaterg,

30 Contactor ¢ iluminacion de guantora,

40--, Sistama centralizado combinado,

47- -, Sistema de tamparaiura + nivel de aceite mator.
4100, Indicador temperatura + nivel da acelfe motor,
47- -_ Sisternz de ciarra centralizadn,

4704, Contactor da chenra capd,

4730. Contector de cinturdn de sequridad del. ing,
d731. Contactar de cindurdn de seguridad del, der.
43- - Sisiema de deteccidn de anomalizs.

5l - Limpiaparabrisas.

5001. Captador de lluviz.

5015, Motor de limplaparabrizas,

51145, Bombe lavaluna delanteraftrasara,

b2. -, Limpizluneta tresara,

5215, Mator ca limpisluneta trasera.

5405 Bomba de lavefares,

EN0E. Contactor de elevalunas dereche.

B35, Plating de manda de alevalunas y radrovisor [guierdo.

-B%- - Sistema de cierradapertura elavalunas,

6100, Contactor de elevalunac tras, 2.

G131 Elevalunas tras. dar.

6132 Elevalunas was, g,

- -, Sistema de cierrejcandena del vaficul,

6202, Conjunt cerradura de puerta delanters izquierda.
G207, Conjunta camedura de puerta delantera derscha.
£220. Confactor de condena de puertas.

6222 Conjunto carradurs de maletero,

6233, Caleulador de pueras |aterales dasfizames.

6244, Contactor dal. i2g. puerta deslizante izqulerda
6296, Contactor trasern puerts [atersl deslizante iquisnda.
B248, Motor de puerts bateral deslizante cerecha.

229, Contactor dal. der, puerta deslizants derecha,
6250, Motor da puerta |ztersl deslizante mquierda,

6251, Contactor trasero puerta lateral deslizante derecha,
6253 Motor de cond=na de puenta tras. der,

6255, Mutor de condena de puera ras, izg,

264, Relé de seguridad nifios,

6267, Led de seguridad ning pusrta deracha

6268, Led de seguridad nifo puerta izguierda,

6270, Captadar de freno puera deslizants zquierda,
6271, Captador de freno puerta declizante daracha,
E372. Actusdor de aperiura de camradura izquierda,
£273, Actusdor de apertura de carradura derecha,

6274, Cerradura con contacte incorporado quierda,
6275, Carradura con contacio incorporado darscha,
6282, Contactor de apertura de maletero.

B3- -. Calcufador da asiento pasaiaro,

6303, Conjunio de reglaje de azienio pasajeno.

E325. Motar de guis de esiento pasajarg,

5324, Caleulator da pueas [aterales desiizantes.

5355, Motor da inclinacién del respaldo da azierts pasajero.
G365, Ralé de reglaje del asienic pasajero,

B4- -, Sistema de ratrovisores.

B410. Ratravisar [2quiando.

B415, Retrovisar derecho,

E440, Retrovizor interlor electrocramo.

85- -, Sistema de retancifn {airbags ¥ enturonesk,

fif- - Sistema de faros.
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£616. Captador de aliura de carroceria delentero.

B517, Captader de altura de camoceria trasero,

B8- -, Bistama ¢e techo corradizo.

BEOO. Contactor de techo corrediza.

811, Moter de techo corredizg impuisional,

6312, Motor de techo corredizo impulsional (2* rangel.
6813 Maotor de techo corradizo smpulsional [3er rango)
GE18. Contactor de techo corrediza {2° rango).

G819, Contactor de techo corredizn (3ar ranga).

T2- = Ordenador de a borda,

12186, Pentalla mokifuncidn.

13- -, Bistema de regulacidn de valosidad.

T308. Contactor e saguridad del regulador de velocidad
(frenal,

7500, Caleulador do radar de marcha atras,

7504, Altavoz da ayuda 8l estacionamienta,

7570, Radar de marcha atris tres. g,

7811, Etada;de marcha atrés ras,

7512, Radar de marcha atrds tras.

513, Radar de marcha atrds tras. der.

76- -, Sistama de control de |a presidn de los neumaticos.
7602, Ceptadar de presian de oz newmdtcos.

T& -, Sistema ESF,

T500. Cateulador dal sistema ESR

B0- -, Sigtema de climatizacion,

802E, Frontal de climatizadar,

8053, Vantilador habitdeulo adicional iguierda.

8100, Encencador delantero,

E120. Luneta wermica,

#2- - Sisterna de antiarznque codificada,

§208. Transpondedar.

B3- - Slstama da asianio térmic,

B382. Renstato asiento tirmico del, i

B303. Recstato asiento trmico dei, dar.

E317, Capa temporizacida asianio térmice del, izg
83%8. Capa tempaorizacion esiento térmico del, izg.
8329 Cape temporizacion ssiento tirmico ded, der.
8330, Capa femparizacion azients thrmico dal. dar,
8331, Calculador da regulacion de asiento térmico del, izg,
8332, Caleulador de regulacion da asiento térmico ded. der,
8- -, Sistema de alarma antirrobo,

BE02. Alarma antimobo.

BE03. Contactor de alerma antirmoba.

BEOS. Sirena alarma anfirraba,

BE0G, Led da alarma antirrobo.

B507, Emisor ubtzasonidos.

#6508, Emisor ultrasonidos.

9020, Calculador de pusra dal. i

S0E5. Instrumentos de & borda.

5050, Calewlador de puerta del, der.

COLORES

BA. Blanco - BE. Azul - BG. Beige - GR. Bris - JN. Amasille - MA.
Maran - NP, Negro - OR. Naranja - RG. Aojo - RS, Rosa VE
Verde - V1, Vicketa - V. Verdsjamarilie,




JESMONTAJE ¥ MONTAJE DE LA CORREA DE ACCESORIOS

MOTOR DW10
Desconectar la bateria.
Levantar el vehiculo con las ruedas colgantes,
» esmontar:
la rueda y el guardabarros delantero derecho,
el cérter de proteccion debajo del motor.
- &l tirante delantero derecho de
.dota: marcar el sentido de rotacion de la correa antes del desmontaje,
Aflojar la tuerca (1) (figura 8-8).
» Actuar sobre el rodillo (2} con el atil {3) (Util PSA 0188-J2) hasta poder introducir el
~asador (4) (util PSA 0188-01) g 4 mm (figura 8-6) en el taladro (A) (figura 8-7).
Retroceder el rodillo (2) (figura 8-8),
« Desmontar la correa.
. ara el montaje, actuar sobre el rodillo (1) en el sentido horario para liberar el
1sador (4) {figura 8-6). Respetar el sentide de montaje de la correa, terminar el
mentaje por el redillo tensor, procurar que la correa esté bien colocada en les ranu-
,a% de las poleas.

MOTOR DW12_ — TRSRI, e
Jesconectar la bataria,
“evantar el vehiculo con las ruedas colgantes.
* Desmontar la rueda y ¢l guardabarros delantero deracho.
Actuar sobre el rodillo (2) (figura 8-8), hasta poder introducir al pasador (2) (til
A 0188-Q1) en el taladro (A) (figura 8-8).
Mota: marcar el sentido da rotacidn de la correa antss del desmontaje.
Jesmontar la correa de accesorios.
ira el montaje, respetar el sentido de giro de Ia correa, terminar el montaje por
=l rodille tenser, procurar que la correa esté bien colecada en las renuras de las

puleas,

~ESMONTA.JE Y MONTAJE DEL ALTERNADOR
“esconectar la bateria.
* Proceder al desmontaje de la correa de accesorios.
« JEsmantar:
!l filtro de aceite.
- la caja porta-relés de motoventilador,
+ wstrangular las tuberizs de direccion asistida,
esmontar los manguitos de direccion asistida.
* Miaseonectar el alternador.
* wesmontar |os tornillos de fijacién del alternador y & continuacion separarlo por
iba.
Para el montaje, respetar el recorrido v la tansion de la carrea de accesorios.

' DICADOR DE MANTENIMIENTO

tara reinicializar el indicador de mantenimiento:
artar el contacto
- apretar el botén (1) y mantenerlo apretado (figura 9-1).
- uar el contacto, el totalizador kilométrico infcia una cuenta atrés,
Jando el indicador muestra =0 la llave de mantenimiento (2} desaparece
Fqura 9-1).
-wortar el contacto.

— RTAn°129 —

FIGURA 86

FIGURA B-7
A Taladro para el pasador -
B. Marca de contral de des-
gaste da eorrag -
C. Marca de desgaste cern -
D, Marca de desgeste
X T,

FIGURA 8-B

FIGURA 8-1
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1. Faros - 2. Luces de posicidn - 3. Intermitentes - 4. Soporte de luces de posicion - 5 Provector luces de cruce/carretera - 6. Lampars de descarga - !
7. Captador de encendido automatico de las fuces, I

LIMPIAPARABRISAS
A, Con lavafaros -
1. Motor - 2, Soports -

3. Brazo - 4. Escobillas -
5. Deposito da [avalunas -
6. Bomba de lavaparabrisas
dalantero/traser -

7. Bomba de lavafaros -
8. Surtidor de lavafasos -
9. Tapa.

STUACION DE LOS TORNILLOS DE
REGLAJE DE LOS FAROS

P L —"

ILUMINACION TRASERA

A, Citrogn - B. Peugeot - C, Flatfancia - g
1. Filoto - 2. Catadidptricn - 3, Junta de estangueidad
- 4, Repetidor de intermitanie - 1 @

~! o
DM e b b e P P PR PR R b ke s

B. Luz de placa de matricula - 6 Inlesmitentes -

7. Luces de stop/posicion - B. Luces de marcha akras - @3"?
8. Luces da niabia,
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Salpicadero - Airbags

DATOS TECNICOS

AIRBAGS

El vehiculo esta equipado con un sistema de seguridad de control electrdnico
que, en caso de golpe frontal severo, activa los pretensares de los cinturonas de
seguridad delanteros y traseros y los sirbags frontales de proteccion lado
conductor y pasajero. En caso de golpe lateral severo, los sirbags laterales se
activan (Side-bag) asi como el airbag de cortina (window-bag) correspondiente
{en el lado del golpe Gnicamente). Un calculador gestiona todo el sistema,
controla los componentes y activa segln sea necesario los sistemas de reten-
cion (pretensores v airbag).

bag frontales (conductor y pasajero) tienen una doble etapa de digparo, La pri-
mera etapa se dispara para los golpes de menor entidad v ef segundo en los
golpes mas graves. Estas dos etapas se disparan con cargas distintas que «ral-
lenans el cojin al 80 % (primera etapa) y el 100 % (60 % + 40 %) (sequnda etapa).
El calculador estd dotado d2 una funcion de autodiagndstico:

- detecta y memoriza las anomalias eventuales

- identifica los diferentes compaonentes y el tipo de mal funcienamiento que se
produce

- indica estas anomalias por el medio del testigo correspondiente.

Después de un golpe importante, las activaciones del sistema son también
memorizadas por el calculador.

e —

AIRBAG CONDUCTOR ———
El mddula de airbag conductor, situado en &l centro del volante, astd montado
sobre una platina basculante gue permite el accicnamiento de las bocinas, La
placa contiene una caja metdlica con &l cojin plegado v el dispositivo generador
de gas que lo hincha.

Un dispositive de contacto en espiral permite a los cables de conexion del
médulo de airbag seguir la rotacidn del volante sin peligro de roturas.
Volumen del cojin: 60 litros

AIRBAG DE PASAJERD

El médulo airbag de pasajerc esta situado sobre el salpicadero, encima de la
guantera y estd fijado directamente sobre ¢l travesaio del vehiculo con un
soparte especifico.

El airbag de pasajero puede ser desactivado manualmente por medio da un
interruptor activable con fa llave de contacto, Se encuentra en el extremo dere-
cho del salpicadero y sdlo es accesible con la puerta abierta.

Con la llave en OFF, la central comanda también el encendido del testigo
sdesactivacion airbag de pasajerow, situado sobre el cuadro de instrumentos.
Volumen del cojin: 100 litros

AIRBAGS LATERALES

Los airbegs |sterales se encuentran sobre la parte externa da los asientos delan-
teros.

Volumen dal cofin: 11 litros.

Nota: No se debe intervenir en un asiento eguipado con airbag salvo
para las operaciones de desmoniaje/montafe. Estd rigurosamente profi-
bido desarmar los asigntos equipados con airbags: sdlo el personal com-
petante y debidamente sutorizade podrd proceder a estas operaciones.
Mo se debe recubrir el respaldo de los asientos delanteros con fundas o
favar el respaide del asfento con agua o con vagor a presidn.

AIRBAGS DE CORTINA

El airbag. de cortina s un cojin que se hincha y se intercala entre la cabeza de
los pasajeros y las lunas leterales, E| cojin plegado del airbag de corting se
encuentra debajo del revestimiento del techo mientras gue el montante trasern
alberga el generador de gas.
Velumen del cojin: 48 litros

CALCULADOR DE AIRBAG

El calculador esta situado debajo de la consola central del vehiculo y esta rigi-
damente fijado a la carroceria; da esta manera, los captadores que alberga
estén cerca del baricentro v detectan con precision las deceleracionss del vehi-
culo en su conjunto. Un ceptador de aceleracion, situado en los montantes de
las puertas delanteras transmite una sefal al calculador en caso de golpes late-
rales. :

Cuando los dos captadores detactan un golpe frontal poco importante, ef cal-
culador envia les sefiales de mando para el disparo de los mddules frontales en
su primera efapa asi como log pretensores en la parte delantara y en la parte
trasara, 5i el golpe frontal es mas grave, el calculador dispara las médulos fron-
tales en su segunda etapa. En caso de golpe lateral severo, los airbags laterales
se disparan en |a parte delantera y en la parte trasera asi como el airbag de cor-
tina correspondiante (del lado dal golpe, Unicamente). Los dos médulos de air-

Brochage du calculateur dairbags

1 Airbag conductor + {fase 2|
2 Airbag conductor - (fase 2)
3 Alrbag de pasajera + (fage 2|
[ Airbag da passjero - (fase 2)
& Satdlite del. der. +
B Airtags latesal derecho v cortina derecho «
7 Ajrhags |ateral derecho y cortina derecho -
B sardlite dal. der. -
] Satélite dal. izg, -
10 Airhags lateral izquierdo v corting izguierds 4
11 Alrbags lateral pguierdo v corting zquiords -
12 Sandlite dal. ixg.
13 Pretensor del. izg. +
14 Pretensar dal, izq. -
15a17 3
18 Airbag oo pasejeno + (fase 1)
19 Alrbeg de pasajern - [fasa 1)
20 Airbag conductor + (fase 1)
bf| Airbag conductar - {fase 1)
22 Fretenzor dol. dar. +
23 Pratensor del. der. -
Malg -
0 Lines VAN confont
31y 32 .
K| Linza VAN confort
34 Masa
35 v 36
ar Alimentacidn +12 V por contacto
38 a 4G -
47 Alimentecidn +12 W por contacto
,.H =
44 Contactor de dispano girban fromal pasajern
] Contactor de disparo airhayg frontal pasajare

Pares de apriete (dsimomkg)

* Modulo de airbag de pasajero: 4.

LEYENDAS ESQUEMAS ELECTRICOS AIRBAG

BEDD, Bateria - BSI1. Colcubadaor haaitdeulo - CADD, Llave de contacto - C001. Conector de
diagndsticn - OV, Grupo de interruptores (COM 2000) - BM34. Cajz 34 fusitles (compartimento
mator! -0004, Cuadre de instrumentos. - 72—, Indicador ardenadar de 4 barda, - 4730, Contactor
enturan de seguridad del, lzg, - 4731, Contactor cintundn de seguridad del. der. - 6551, Mdédula
airbag cortina derecho - 6552, Mddulo alrbag cortina izquiendo - BAE2, Module airbag |ateral
delanters deracho - 6563 Modulo cirbag lateral delantero frquierdo - 6564, Modula arbag da
pasajers - G565, Modulp sirvag conductor - 6568, Conmutadar de neutrafizacitn de airbag -
€570, Calculadar de airbags - 6573, Captador satélite dal, izg. - 6574, Captador satélite del. dar. -
6575, Pretensor del. izg. - 6576, Pretensor del. des. - 6577, Pratansor tras. izg, - 6578, Fretensor
fras. ger. - 3035, Estasidn combinada.

COLORES
BA. Blaneo - BE. Azul - BG, Beige - CR, Gris - JM. Armarillo - M. Marrdn - MR, Negro - O, Masanja
- A5, Rojo - AS. Rosa -YE. Varde - W, Violsta - V.. Verdelamarillo.
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—sagundos-daspues-de colocar-el contacto.

== Airbags _

DESCONEXION DEL SISTEMA

+ Cortar el cofitacto y retirar la llave.

* Esperar un minimo de 2 minutos y desconectar el
terminal negativo de la baterfa.

* Esperar un minimo de 5 minutos antes de una
intervencion (10 minutos en caso de funciona-
miento anormal de los testigos) para permitir a la
unidad de mando desactivarse.

ACTIVACION DEL SISTEMA

El entarno de los sacos hinchables y de las cin-
turones pirotécnicos debe estar libre, sin obje-

tos ni pcupantes.

+ Conectar de nuevo la bateria,

« En el lado del conductor, con la puerta abierta,
dar el contacto apartandose de fa zona de desple-
gado.

* Comprobar el buen funcionamianto: los testigos
en el cuadro de instrumentos deben apagarse 6

DESMONTAJE DEL AIRBAG DE
CONDUCTOR

* Desconectar el dispositivo de airbag segiin el pro-
cedimiento preconizado (ver operacion correspon-
diente).

+ Desengrapar el airbag colocando un destomnillador
plano por el taladro (1) y desplazar el clip hacia el
exterior del volante, firando del airbag (figura $-21).
= Efectuar la misma operacitn para el otro lado.

= Separar el airbag (2} [figura 9-2).

» Sacar los conectares (3] v el cable de masa (4)
(figura 3-3).

* Desmontar el airbag y almacenarlo con el embel-
lecedor de volante hacia arriba.

Para el montaje, comprobar el apagado de los
Lestigos respatando el procedimiento prescritc de
activacion del dispositivo,

DESMONTAJE DEL CONTACTOR
GIRATORIO

* Desmontar el airbag de conductor.

= Desmontar el volante de direccion, después de

FIGURA 8-

| haber marcado su posicion y sacar los diferentes

conectores,

* Desmontar los tornillos de fijacion (1) de la car-
casa inferior de la columna de direccidn (figura
9-4).

* Desmontar la carcasa inferior de la columna de
direccion y extraer el revestimiento superior de
columna de direccion sacando la congrion eléc-
trica.

« Aflojar el tornillo de fijecion (2) del contactor
giratorio (figura 9-5).

* Desengrapar las 2 lengietas (3) del contactor
giratorio y tirar del mismo para separarlo (figura
8-6).

= Sacar los conectores (4] v desmontar el contac-
tor giratorio (figura 9-6).

Para el montaje, alinear las marcas de centrado
del contactor giratorie, v a continuacidn comprobar
el apagado de |os testigos respetando el procedi-
miento prescrito de activacion del dispositivo, .

DESMONTAJE DEL AIREAG DE

PASAJERO

+ . Desactivar el dispositivo de airbag y cinturones
pirotécnicos segin el procedimiento preconizado
{ver operacitn corraspondiants).

* Desmontar la guantera.

* Desengrapar el junquillo embellecedor |1) (figura
8-7).

* Desengrapar el junguille embellecedor cantral {2)
(figura 9-8).

* Desmontar el indicador central (3) (figura 9-9).

+ Retirar la safida de ventilacion central (4) (figura
9-10).

+ Desmontar la radio (5], con el Ufil especifico
{figura 9-11).

* Desengrapar el embellecedor de rejilla de palanca
de velocidades (6) (figura 8-12).

* Desengrapar la parte superior de la consola cen-
tral {7} (figura 9-13).

* Desengrapar las salidas de ventilzcion laterales.
 Desmontar los 16 tornillos de fijacion (8) de la
cofia de salpicadero (figera 9-14).

FIGURA 35
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* Desmontar los dos tornillos de fijacion (9) del air-
tag de pasajero sobre el travesano de salpicadero
(figura 9-15).

« Desconactar el airbag de pasajero.

* Desengrapar la cofia de salpicadero v desmontar
el conjunto cofia y airbag de pasajero.

Para el montaje, comprobar el apagado de los
testigos respetando el procedimienta prescrito de
activacion del dispositivo.

FIGURA 9-8

FIGURA 8-7

FIGURA 9-9
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FIGURA 9-15

- Salpicadero
DeEsMONTAJE DEL CUADRO DE

INSTRUMENTOS

» Dasengrapar el indicador central {1} {figura 9-
16).

+ Desmantar los tornillos de fijacidn del cuadro (2}
t—y—a gontinuacidn—=tirar de él con precaucion
(figura 9-17).

+ Sacar el conector del cuadro y separarlo.

DESMONTAJE DE LA GUANTERA

« Desmontar la guarnicidn del montante de carro-
ceria.

+ Desengrapar la tapa (1} (figura 9-18).

» Desmontar el tornillo de fijacion (2] (figura 9-
18).

* Desmontar el tornillo (3) {figura 9-19).

= Desmontar los tres tornillos de fijecion 4}
{figura 9-20).

» Retirar el clip {5) (figura 9-20).

» Separar la guantera de su situacion.

» Desmontar la iluminacion (6) (figura 9-20).

» Desconectar el cargador de CD (segtn opeidn).

» Desmontar la guantera.

DESMONTAJE DEL SALPICADERO
» Desconectar el terminal negativo de |a bateria.
» Desmontar los forros del montante de a bordo. FIGURA 3-20

« Desmontar el airbag de conductor.

» Desmontar &l conjunto cofia de salpicadero y air-
bag de pasajero [ver operacion correspondiente).
+ Desmontar el cuadro de instrumentas.

* Desmantar |a guantera.

* Desmontar el contactor giratorio.

+ En ambos lados desmontar la grapa (1] v el tor-
nilio {2} (figura 9-21).

* Dasmontar los tornifios de fijacion superiores (3}
de ia consola central (figura 9-22).

+ Desengrapar la guarnicion inferior (4) de la
consola central {figura 9-23).

» Desmontar la consola central.

» Desmontar los dos tornillos de fijacion (5
(figura 9-24).

» Desmontar el soporte de autoradio {6) (figura 9-
24)

* Desmontar la conduccian de aire central {7)
comenzando por la parte trasera (figura 9-25).

» Desmontar el captador de luminosidad.

+ Desengrapar la guarnicion del montante de car-
roceria (8) y desmontar el tornillo situado detras
{figura 9-26).

« Desengrapsar la tapa lateral de salpicadero (9)
{figura 9-27).

- Dasmontar el tomillo (10) |figura 9-28).

= Desmantar la platina del interruptor ESP (11)

FIGURA 9-14 FIGURA 9-17 (figura 9-29).

SOVEYIY —DHBGWHE@-@_
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FIGURA 9-24

* Desmontar los tornillos de fijacidn superiores
{12) de la guarnicidn (figura 9-29),

» Desengrapar el conector de diagndstico (13)
(figura 9-29).

* Desmontar la guarnicidn.

* En ambos lados, desmontar los tweeters y la
tuerca de fijacidn trasera del salpicadera.

* Desmantar el tornillo de fijacién derecho del sal-
picadero {14} {figura 9-30),

* Desmontar el tornillo de fijacidn izquierdo del
salpicadero (15) (figura 9-31).

* Desmantar el tornille de fijacidn central del sal-
picadero (16} (figura 8-32). Con un segundo ope-

FIGURA 9-32

FIGURA 8-28

rario, separar el salpicadero tirando hacia |a parte
trasera ¥ sacando los diferentes conectores eléc-
tricos.

Para el montaje:

- asegurarse de la colocacion correcta del salpi-
cadero y del cableado eléctrico. ,

= comprobar el buen funcionamienta del equipa-
miento eléctrico y de la ventilacidn.

—RATAR" 129 —
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SALPICADERO
1. Saliclas de ventilazion leteralas - 2, Safida de ventilacidn central - 3, Salidas de ventilacidn de consols cantral - 4, Fuslle da palanca de velocidades -
5, Soparta del fuelia de palanca de velocidades - 6. Tapas laterales de consola central - 7. Embellecedor de palanca de velocidades - 8, Palanca de velocidades transmision sutomitica -
9. Conacla central - 10, Corredera guartera de consols central - 11. Guantara do conscla central - 12. Acabado inferior de consola certral.
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Climatizacion

DATOS TECNICOS ;

Chimatizacién de serie de regulacién manual o automética {segin equipa).

COMPRESOR

Compresor de cilindrada variable accionado desde el cigiiefial por una corres
multipista,

Marca y tipo: Sanden SO7V18.

Entrehiarro disco acoplamiento/polea; 0,4 a 0,6 mm,

CORREA DE COMPRESOR

Correa multipista accionada desde el cigiienal y comin a todos los accesorios.
Tensidn: asequrada semiautomaticamente por coincidencia de las marcas
sobre el rodilio tensor.

Marea y tipo: Hutchinsan 1740 KET,
Longitud: 1740 mm.

Nimero de pistas; 6.
Periodicidad de mantenimiento: |a sustitucion de la correa debe ser efec-
tuada cuando |as marcas no coincidan, Comprabar el estado y [a tension cada
20000 km o cada afo.

SONDA DE TEMPERATURA DE AGUA

Sonda de temperatura de agua

De tipo NTC, estd atornillado sobre la caja termostética e informa al caleulador
de gestién motor {optimizacion del funcionamiento del motor y mando ef moto-
ventilador de refrigeracidn),

Comanda igualmente el indicador de temperatura del cuadro de instrumantos,
¥ & continuacidn el testigo de alerta con el mensaje de alerta en la pantalla mul-
tifuncién a través del calculador de habitdculo (BSH), en caso de sobrecalenta-
miento del motar (118°C),

En caso de ausancia dg esta sefal, se envia af calculador un valor de sub-
stitucidn de 85 °F,

PRESOSTATO DE CLIMATIZACION

Estd implantado en el circuito de climatizacion en el salpicadern y suministra
una sefial analdgica al calculador. Parmite informar al calculador de las necesi-
dades da refrigeracion del circuito de climatizacion.

Un fallo del presostato de climatizacion provoca la prohibicion de la conaxian
del comprasor de climatizacién, el registro del cédigo de averia en al caleulador
y &l grupo motoventilador,

CAPTADOR SOLAR

Esta sonda, implantada en el centro de la parte superior del salpicadero, evalia
la radiacion solar y envia la informacidn al calculador de climatizacion que
pilota la trampilla de mezcla y el ventilador de habitaculo en funcidn de fa inten-
sidad luminosa.

SONDA DE TEMPERATURA EXTERIOR

Esta colocada en el retrovisor derecho y comunica |a informacién de la tempe-
ratura exterior al caleulador de climatizacion y a continuacion al cuadro de
ingtrumentos,

En cago de ausoncia de esta sedial, se envia un valor de sustitucién de
10 °C al calculador.

SONDA DE TEMPERATURA INTERIOR

Esta sonda estd situada en el Iateral de la consola central & informia el calculadar
de climatizacion sobre la temperatura reinante en el habitdculs,

En caso de ausencia de esta senal, se envia un valor de sustitucidn de
23 °C al calculadar.

Pares de apriete wumoma I~
« Fijaciones del compresar: 4,5,

* Brida de las tuberias sobre el compresor 2,5.
* Brida de las tuberias sobre el condensador: 0,6,

SITUACION DE
LOS TAPONES
ALTA PRESION (1)
Y BAJA PRESION
{2).

FILTRO DE AIRE DE HABITACULO
Montaje de un filtro de aire de habitdculo en todas las versiones a le izquierda

del compartimentc motor.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 20000 km o cada 2 afios y
mas frecuentemente con una circulacidn en ambiente polvoriento,

FLUIDO FRIGORIGEND
Capacidad: 600 + 25 gramos.
Preconizacion: fluido frigorigeno R134a.

LUBRICANTE
Preconizacidn: aceite sintético referencia SP 10.
Capacidad; 135 £ 16 cma.
Reparticion:
- botella deshidratadora: 15 cm3, tuberfas: 5 cmd/m, evaporador: 40 cm3,
condensador: 40 cm3.

LEYENDA ESQOUMAS ELECTRIZOS CLIMATIZACION
BBO. Bataria.

EM34. Caja 3 fusibles (companimanto motar)

B3i1, Calculador de habitdoulo,

CADD. Llawe de contacto.

C001. Conector de diagnosticn.

0004, Cuadro de instrurmentos.

1220. Captador de temperatura de Houide de refrigeracian,
1313, Captador e régimen motor.

1320, Calculador de gestidn matar,

7800, Caleulader ESP

7800, Calculador cantral da estabilidad,

HODE. Sonda de temperatura avaporador,

8009, Captader de presidn de climatizzcidn.

BOI0, Compresor de climatizacidn,

0025, Calculador de climatizacidn,

8030, Sonds de temparatura de aire hibitacule.

033, Captador solar.

8034, Sonda de temperatura de #re & los plas,

B037. Sanda de temperatura de sire salida de ventilcisn,
B0a5, Modulo da potencie ventiladar,

B4, Resisiencia velocidad vemtllador,

U, Motor venbifador de aire.

8053, Conmutador valocidad ventilado- adicional iznuierdn,
8084, Conmutador velocidad ventilady adicional derecha.
B8, Servomotor trampiila entrada zirs 2quierdn,

B06Y. Servarmator trampills entrada sir: derecho

HO70, Motor de trampiila da entrada do sire.

3071, Matar da trampilla de distribucion,

BOBE. Grupe ventilador adicianal izquierdo.

B0E7. Grupo ventilador adicional derecho.

5045, Estaeion combinada,

COLDRES
EA, Blanco - BE. Azul - BG. Beige - GR. Giris - JN. Amarillo - M. Marrsn - NR. Negro - OR, Naranja
- RG. Aojo - RS, Rosa -VE. Verda - VI, Violata - V. Verdefamariiio,
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SUSTITUCION DEL FILTRO DE AIRE
DE HABITACULO

* En ambos lados desmontar el tornillo de cuarto de
vuelta (1) (figura 10-1).

* En ambaos lados soltar los 2 ganchas (2] y abrir la
caja (figura 10-1).

« Sacar gl filtro (3} (figura10-2).

Para el montaje, respetar el sentido de montaje
del filtro {fiechas hacia arriba).

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
BLOQUE DE CALEFACCION
« Dasmontar el salpicadero.
* Desmantar el conducto del soporte de filtro de
Yabitacula.
* Vaciar el circuito de climatizacién.
« Estrangular los manguitos en «An (figura 10-3).
» Desengrapar los manguitos (1) {figura 10-3),
« Desmontar el tornillo de fijacidn (2) (figura 10-3).
« Retirar la placa soporte (3] (figura 10-3).
_Desatornillar las tuercas de fijacidn (4] figura_10-3).
« Desmontar |as tuberias 15} y taponarlas (figura
10-3).
Separar la brida dea la valvula de expansién y tapar
las entradas de la vélvula de expansitn,
« Desmontar los tornillos de fijacion (6] y el selector
ie velocidades (7) (figura 10-41,
* Desmontar los tomillos de filacion inferior (8] y
superior (9) da la columna de direccicn (figura 10-5).
Aflojar el tornillo de fijacion del cardan de

nolumna de direccion.
- Desmontar la columna de diretcion.

Desmaontar (figura 10-6):

- los conductos de aire (10),

- las masas (11).

-l tirante {12).

- &l tornillo de fijacidn (13) del soporte B3I

- los tornillos de fijacidn (14} y (15).

- gl travesario (18],

- gl conducto (17).

- 8l tubo de evacuacion (18],

Desmontar el tornillo de fijacidn (19} figura 10-7).
- Separar el grupo de calefaccion (20}, tirando de (A)
y & continuacion en (B) (figura 10-7).

Yara el montaje, sustituir las juntas de estan-
“ueidad y proceder al lenado y a la purga del cir-
cuite de refrigeracion y de climatizacion.

FIGURA 10-2

FIGURA 10-5

DESMONTAJE ¥ MONTAJE DE LOS
VENTILADORES DE CALEFACCION

* Desconectar |z bateria.

Lado conductor
* Desmantar la guarnicion inferior (ver figuras 9-
26 a 9-29 capitulo «Salpicaderc-airbagsu).

Lado pasajero

* Despegar la parte delantera de |a junta de puerta.
+ Desmontar la guantera (ver figuras 9-18 a 9-20
capitulo «Salpicadera-airbagss).

En ambos lados
* Desmontar el conducte de admisidn de aire cor-
respondiente.

Mota: En este momento de las operaciones, es
posible desmontar el ventilador principal
(después de haber retirado el conducto del
ledo conductor) consultando el método wven-
tilador principal».

* Desmontar las tuercas (1} y el conector {2} (figura
10-8}.

= Desmontar el ventilador,

Para el montaje, montar las conexiones y a conti-
nuacion efectuar un contral de funcionamiento.

— HTA n"128 —

FIGURA 10-7

Ventilador principal

+ Después de haber desmontado el conducto de aire
lado conductor, sacar los conectores (1) y la grapa
{2} (figura 10-8).

* Desmontar los tornillos (3) (figura 10-10)

= Desmontar el ventiladar.

Para el montaje, colocar las patas (4] en sus
muescas (figura 10-10), montar todas las
conexiones y a continuacién afectuar un control de
funcicnamienta.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
RADIADOR DE CALEFACCION

En el compartimento motor

» Desmontar |a brida de las tuberias de radiador de
calefaccidn.

+ Desmontar e! conducto soporte del filtro de aire de
habitaculo,

« Estrangular en «As los manguitos del radiador de
calefaccién (figura 10-11). Si no, proceder al
vaciado del circuito de refrigeracidn.

En el habiticulo

« Desmontar la guarnicidn inferior izquierda
debajo dal salpicadero, la guarnicidn de mantante
y el conducto de entrada de aire del motoventi-
lador.

* Desmontar el tirante (1) (figura 10-12).

* Colocar un recipiente debajo de los racores del
radiador de calefaccion.

* Desmontar las abrazaderas (2) (figura 10-12) y
empujar hacia atrds las tuberias hacia el comparti-
mento modor.

* Desmontar el tornillo {3) (figura 10-12).

* Desmontar el radiador de calefaccion (4) sepa-
rando la consola central (5) (figura 10-12),

En el montaje, sustituir las juntas de estan-
queidad y proceder al llenado y purga del circuito
de refrigeracion.

|
o

o el S

AV

NOIDYZILYWNITD B 000l

! k4

i
i T T P

et

ik

1 ————————E——————




L R e O T i R R Eun l._.f.||4,|_.|_
s

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
COMPRESOR

* Proceder al vaciado del circuito de climatizacion
con una estacian apropiada.

« Desmontar el quardabarros izquierdo y el insono-
rizante debajo del motor. :

» Proceder al desmontaje de la correa de accesorios.
* Desmontar las tuercas (1) y separar las bridas {2}
{figura 10-13).

Nota: Separar las tuberias de fluido del com-
presor y taponarlas para evitar la introduc-
cion de impurezas o humedad en el interior
del gircuito, Taponar ef compresor.

» Sacar el conector del compresor de climatizacion.
« Desmontar las fijaciones (3) (figura 10-13) (2 fija-
Giones no visibles situadas lado correal,

» Desmontar el compresor.

Para el montaje, apretar las fijaciones del com-_| |
" presor comenzande del lade de la correa

Proceder al llenado del circuito de climatizacion.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
CONDENSADOR

+ Desmontar el parachoques delantero y las dpticas
delanteras.

» Desmontar el racor de aire del intercambiador
Birg/gire.

+ Desmontar la armadura de parachoques.

+ Girar un cuarto de vuelta los 2 casquillos de fija-
cion superior de radiador.

« Empujar el radiador hacia la parte trasera del vehi-
cula,

« Sacar el conector (1) del cableado de manda del
grupo motoventilador (figura 10-14).

« Desmontar los 4 tornillos de fijacion (2) del frontal
del grupo ventiladar (figura 10-158) e inclinar &l
conjunto hacia la parte delantara.

« Desconectar los racores (3) del condensador
{figura 10-16).

« Taponar los conductos v &l condensador,

* Inclinar el condensador hacia la parte delanters,
levantarlo v desencajario, v a continuacion des-
montario.

Para el montaje, |z cara de apoyo «An de los tube-
rias debe estar tocando la cara «Be dal conden-

FIGURA 10-12

FIGURA 10-14

FIGURA 1018

A

FIGURA
— B 10-17

sador antes del apriete de |a tuerca (figura 10-17).
Proceder al llenado del circulto de climatizacion,

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
EVAPORADOR

* Desmontar el blogue de calefaccidniclimztizador y
ol radiador de calefaccian,

= Sacar las conexionas eléctricas, v & continuacidn
separar los cableados del bloque de calefaccion/cli-
matizador,

= Desmontar el tubo de evacuacion (1) de la conden-
sazion (figuwra 10-18).

* Cesmontar &l conducto de aire (2) de las plazas tra-
seras (figura 10-19).

* Desmontar las fijaciones (3) de la carcasa (4}, y a
covfinuacion desmontarla (figura 10-20).

* Sacar las remaches de fijacion del repartidor de aire
(5). y & continuacian desmontarlo (igura 10-21).

+ Cesmontar los tornillos (6) del bloque de calefac-
cidn/climatizador (figura 10-22).

« Separar |as semicarcasas (7) y separar el evapo-
rador (B! (figura 10-23.

Para el montaje, sustituir las juntas toricas y pro-
cader al llenado del circuito de climatizacion.

—— RTA n®129 —

FIGURA
10-18




CALEFACCION - VENTILACION - CLIMATIZACION
1. Filtro de aira de habitdcula - 2. Saporte de filtro de aire
de habitdeulo - 3 Juntz -4 Condizio de aira -

B E:_mummm = B, Motoventilador - 7, Conduccién de aire
de zireador central - B, Conduccidn de gira de salidas de
wentilacidn laterales - 9. Conduccidn de aire de los
motoventiiadores - 10. Motoventiladar de sire -

11. Conducto de aire - 12. Conducto de sire - 13, Canducto
de gire - 14. Conducto de eire - 15, Tapdn - 16. Conductos
de calefaccidn delantera - 17. Rejilia - 18, Canductes de
calefaceldn trasera - 19. Blogue de calefaccian ventilacian.

o

s

= g
AN
-
‘:{y
25

B\
k
A

i

FIGURA
10-23

FIGURA 10-Z21
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CIRCUITD DE
CLIMATIZACION
1. Condensador -
2. Depdsito botella
deshidratadors -
3. Comprasor -
4. Presostaio -
5. Capacidad tampon
B Racor alta presidn -
7. Racor baja presidn -
. Vélvula de expansidn.
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s DATOS TECNICOS

Carroceria monocasco autoportanta de chapa de acero embutida y soldada
electrdnicamenta por puntas,

Tipo: monovolumen de 2 puertas delanteras, 2 puertas traseras laterales desli-
zantes y 1 portdn,

Mumero de plazas: 5, 6, 7 u 8 {segun el numero y la disposicion de los asientos).

- Pesos (en kg)

== DiMensiones

Longitud: 4 727 mm

Ancho: 1 B50 mm

Altura: 1752 mm

Distancia entre gjes: 2 823 mm
Voladizo delantero: 1 013 mm
Voladizo trasero; 881 mm

Via delantera: 1 570 mm

Via trasera: 1 BB mm

En vacio | Total méx. Tatal
Versidn on orden | autorizado| rodante | REMOlque | Remolque
N | de marcha | enc | iborkiadi sin frenos | con frenos
20 HOWTD 18V 1 BEE 7 508 3 B @&l 1 850
| 2.0 HDi 16Y Auto 1 GBS 1505 3 Bs0 E5D 1850
| 2.2 HOWITD 16V 1708 2 505 g0 | esl 1850
PARACHOOQUES DELANMETRO
1. Deflactor -
2. Aeiilla -
3. Rejilta -
4, Parachogues -
5. Mareo -
B, Listan -
7. Tapa =
8. Tapa -
8, Angulos.

VIHAIUHEY (b

PARACHOQUES TRASERO
1. Parachogques -
2 Banda protector -
3. Acabado anpudo de parachogques -
4. Catadidptrico -
§. Trampilla snillo de remolcado -
6. Perte superior de parachogques,

—RTA n°129 —




DESMONTAJE Y MONTA.E DEL
PARACHOQUES DELANTERO

= Segun equipo, desmontar las tapas de lavafaros,
« En ambos lados, desmontar &l tomillo de fijacicn
(1} de los guardabarros sobre el parachogues y &l
tornillo de fijacidn lateral (2) (figura 11-1).

= Desmontar los tres tornillos cuarto de vuelta (31 y
los clips (4} (figura 11-2).

= Desmontar los clips de fijacidn de la tapa superior
{5 y separar gl cable de mando de apertura de capd
(6] (figura 11-3).

= Desmontar |a tapa superior.

= Desmortar el parachoques tirando horrzontal-
mente hacia la parte delantera.

DESMONTAJE DE UNA PUERTA

DELANTERA (Figura 11-8)

* Separar el pasacables (1) y sacar el conector eléc-

trico de la puerta.

» Desmontar los dos tornillos de fijacion (2) del limi-
~tador-de apertura sobre el-montante-de carrocaria.—

» Sogtener la puerta con ofro persona, y a continua-

cidn desmontar los tornillos de las bisagras (3).

* Desmontar la puarta.

DESMONTAJE DE UNA GUARNICION
DE PUERTA DELANTERA (Figura 11-9)

* Retirar el tapdn {1} y a continuacion desmontar el
tomillo de fijacion del embellecador de empuiia-

FIGURA 11-2

FIGURA 11-2

— RTA n*129 —

dura de puerta.

* Desmontar el embellecedor de empufzdura de
puerta (2],

* Desmontar la platina de manda (3).

* Desengrapar el catadioptrico (4).

+ Desmantar el tonillo de fijacidn (5] de la guamicién,
+ Desmontar el mando de apertura interior de
puerta (6],

+ Desmontar el tornillo de fijacién inferior de la
guarnician {7}.

» Desmontar [a iluminacidn de puerta (8).

« Dessngrapar la guarnicidn de puerta con una
aspatula.

. Desmontar la guarnicién saparandola de abajo v a
continuacion levantandola para separarla del burlete.

DESMONTAJE DE UNA PUERTA
TRASERA

= Colocar soportes debajo de la puerta para sosteneria.
« Desmontar los dos tornillos de fijacion (1) de fa
guia trasera de la puerta (figura 11-10).

+ Desmontar |3 tapa de la guia inferior de [a puerta. &0

* Desmontar los tres tornilios de fijacion (2) de la
gula inferior de la puerta (figura 11-11).

* Desmontar la guarnicion del montante delantero
de la puerta lateral,

* Sostenar la puarta con otra persona y a continua-
cidn desmontar el tornillo (3} (figura 11-12).

+ Desmontar la puerta.

FIGURA 11-12
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DESMONTAJE DE UNA GUARNICION
DE PUERTA TRASERA (Figura 11-13)

* Desmontar el embellecedor de empunadura de
puerta (1).

* Desmontar los tornillos de fijacién {2} de |a guar-
nician.

* Desengrapar la guamicicn (3) del montante delan-
tern de puerta. .

* Desmontar el tornillo de fijacidn superior (4) de la
guarmnicion,

* Desmontar los tomillos de fijacion inferiores (5) de
la gquarnicion.

« Desengrapar fa guarnicién de puerta con una
espdtula, desmontarla separdndala de abajo v 2
continuacidn levantando para separarla del burlete

== Vidrios /mecanis-
mos de elevalunas
de puerta delantera

* Desmentar la guarnicién de puerta.

* Desmontar la hoja de estanqueidad y de insonari-

zacion {a sustitulr por una nueva, para evitar entra-
das agua, polvo y ruidos).

DESMONTAJE DE UNA LUNA Y DE
UN DEFLECTOR (Figura 11-14)

* Bajar la luna para poder acceder a sus fijaciones,
¥ a continuacion desengraparla (1).

* Tirar de la luna hacia arriba y separarla sacéndola
por el exterior de la puerta.

* Desmontar los tres tornillos (2),

* Desmontar la guia de la luna

* Cesmontar el conjunto deflector (3).

DESMONTAJE DE UN MIOTOR DE
ELEVALUNAS (Figura 11-14)

* Sacar los conectores (4) del motor de elevalunas.
* Desmontar los tres tornillos de filacion (5] del
motor de elevalunas,

* Desmontar el motor de elevalunas.

-=Vidrios/mecanis-
mos de elevalunas
de puerta trasera

* Desmontar la guarnicion de puerta.

* Dgsmontar |a hoja de estangueidad y de insonori-
2acion |a sustituir por una nueva, para evitar entra-
das agua, polvo y ruidos|.

DESMONTAJE DE UNA LUNA

{Figura 11-15)

» Desmontar los burletes de luna intariar y exterior,
* Desmontar los emballacedores exteriores de los
montantes de puerta, '

» Desmontar fa junta (1) del patin de luna.

» Bajar Ia luna, y a continuacion desatornillaria del
mecanismao (2.

* Desmontar la luna por arriba,

DESMONTAJE DE UN MECANISMO
DE ELEVALUNAS (Figura 11-15)

« Desmontar la luna.

* Sacar el conector del motor de elevalunas.

* Desmontar los tornillos de fijacidn (3] del conjunto
mecanismo elevalunas/motor eléetrico,

* Desmaontar el conjunto mecanismo de elevaly-
nas/motor aléctrico.

FIGURA 11-13
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MECANISMO DE APBRTURA DE PUERTA
1. Bombin - 2, Empufiadura - 3. Embellecedor de bombin - 4. Junta - 5. Protaceidn - 6. Varilla de mando de clerre - 7, Brida
saporte e empufiadura - 8. Tapa anti-intrusidn - . Cervadura - 10, Gancho - 11, Varilla de manda de aporiura interior -
12, Tapa enti-intrusion - 13, Varilla de bloqueo interior - 14. Junta de ampunadura - 15. Mando de bloqueo - 16, Platina de
mando de puerta - 17. Tapa anti-intrusicn - 18. Paso de funds - 19, Yarilla de manda de apertura interics - 20, Cerradurs -
21. Empuhadura de apertura interior - 22. Embellecedor de ampuiadura da apartura interior - 23, Varilla - 24, Varllla -
25, Varilla d2 reenvio - 26, Gancho.

=
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FIGURA 11-14

LUNAS ¥ MECANISMOS DE ELEVALUNAS

1. Burlete exterior - 2. Junta de patin de funa-

3. Vidrio - 4. Burlete interior - 5, Plating de mando -

fi. Mecanismno elavalunas - 7. Mator de elevalunas -
& Clip de fijacian - 8. Mecanismao elevalunas manual -
10, Embelecedor de manivels -

11. Manivela de elavalunas -

12. Mecanismo alevalunas efdcirco,

FIGURA 11-15

DEL.i TRAS.
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CITROEN CB8 diesel

Los valores de tiempos estan expresados en horas y centésimas de hora y son de origen fabricante.
Estos tiempos corresponden a operaciones efectuadas segin la documentacian téenica, en vehiculos con mantenimiento adecuada
y utilizando piezas de recambio originales

P ‘.‘_“1:_- :
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ABREVIACIONES
] i T . .CONTROLAR Wb NG COMUNICADD
CRG..........CARGAR B OPERACION SUPLEMENTARIA
11— DIAGNOSTICAR PUR..........PURGAR
[ ¢ DESMOMNTAR Y MONTAR -] e ..REACONDICIONAR
DPR...cowus_ DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR | BMP e SUSTITUIR
MSM————. PONER SOBRE MARMOL — = .
Operacion 2.0 Hdi 16V 2.2 Hdi 18V
Conjunto motor -cambio DPO 14.90 14.50
Motor desnudo RMP 15.40 -
Motor RMP 22.80 2280
Maotar (desmontado) RiAP 6.90 6.90
Tren alternativo
Juego pistones/segmentos v ejes (motor desmontado) RMP 10.60 10.60
Retén delantero ciglenal RMP 4.30 4.30
Retén trasero ciglienal RMP 8.70 870
Culata
Junta de culata RMP 16.50 16.50
Culata RMP 21.20 21.20
Culata RET 21.70 21.70
Distribucion
Correa distribucidn + tensores RMP 4.10 4.10
Alimentacion
Depdsito combustible DPO 0.90 0.80
Deposito aditivo FAP BMP 1.00 1.00
Invectar aditivo FAP RMP 1.30 1.30
Fortainyectores gasoil {cuatro) RMP 3.20 3.20
Turbocompresor RMP 4.10 4.10
Bomba alta presidn AP 6.00 .00
Rampa inyectores ) RMP 2.00 2.00
Conducto entrada sobrealimentacian RMP 0.60 0.60
Conducto salida sobrealimentacidn BMP 0,70 0.70
Pedal aceleradar RMP 0.20 0,30
Colector admisian RMP 3.90 3.50
Escape
Colector escape RMP 4.560 .60
Catalizador RMP 1.10 1.10
Catalizador + silenciosas RMP 1.40 1.40
Lubricacicn
Carter de aceite RMP 4,20 4.20
Bomba de aceite RMP 5.10 5.10
Intercambiador aceite RMP 1.80 1.80
Refrigeracion
Radiador refrigeracién motor RMP 1.80 1.80
Bomba de agua (con junta) RMP 5.60 5.60
Manguito inf. radiador RMP 1.20 1.20
Manguito sup. radiador RMP 1.20 1.20
Saportes motor
Soparte tras. motor RMP 1.80 1.80
Soporte sup. tras. der, motor RMP 0.30 0.30
Soporte inf. tras. izq. motor RMP 1.80 1.90
Soporte der. motor RMP 0.80 0.80
Soporte consola caja RMP 1.10 1.10
_—
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Operacion 2.0 Hdi 16V 2.2 Hdi 16V

EMBRAGUE

Conjunto de embrague RMP B.10 B.10

Cilindre mando embrague AMP 1.30 1.30

Receptor embrague HMP 1.10 1.10

CAJA DE VELOCIDADES

Caja manual

Cables mando velocidades EMP 2.90 2.90

Caja de velocidades manual DPO 7.80 7.80

Caja de velocidades manual RMP B.40 B.40

05, Caja de velocidades RET 4.90 4.80

TRAMSMISIOMNES

Transmision completa del. der, DPO 1.80 1.80

Transmigidn complata del. izg. DPO 1.70 1.70
~Transmisiones complatas del. (ambos ladosl = DPO — 2.30 2.30

DIRECCION

Volante/Columna

Volante con airbag RMP 0.50 0.50

Columna direccidn RMP 1.30 1.30

Antirrobo direccion RMF 1.90 1.90

Juego de bombines RMP NC NC

Cremallera y asistencia

Cremallera direccion asistida DPR 1.80 1.80

Bomba direccion asistida RMP 1.80 1.60

THEMN DELANTERO

Swuspension delantera

Columnas MacPherson del. RMP 2.50 2.50

Tridngulos suspensidn del. {uno} RMP 1.20 1.20

Semiten delantero (un lado) CPO 1.50 1.50

Samiten delantero (dos lados) DFQ 2.70 270

Rodamientos del. (ambos lados) RMP 4.0 4,10

TREN TRASERD

Suspensidn trasera

Amaortiguadores trasaros {dos) RMP 1.20 1.20

Eje trasero completo DPO 3.40 3.40

5. Traviesa mecdnica. tras. RMP 2,70 270

Cubos tras. {ambos lados) EMP MNC MNC

FREMNOS

Circuito de frenos

Circuito de frenos PUR 0.30 0.80

Flexibles frenos del. (dos) RMP 1.50 1.50

Flexibles frenos tras. (dos) RMP 1.00 1.00

Frenos delanteros

Discos de freno dal. AMP 1.20 1.20

Pastillas delanteras (juego) RMP 0.80 0.80

Frenos fraseros

Discos de freno tras. (dos) RMP 1.10 1.10

Pastillas traseras (juego) RMFP 0.80 0.80

Mandos

Bomba principal frenos RMP 2.10 2.10

Servofreno RMP 3.20 3.20

Bamba de vacio AMP 1.80 1.80
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Operacion 2.0 Hdi 16V 2.2 Hdi 18V
Blogue hidraulico ABS RIMP 2.30 2.30
Freno de estacionamiento
Cable frene mano (dos) RMP 1.40 1.40
CALEFACCION-CLIMATIZACION
Circuito climatizacidn CRG 0.90 0.80
Bloque de climatizacidn RMP 8.10 8.10
Radiador calefaccion {con climatiz.) RMP 2.70 2.70
Evaporador DPO 7.30 7.30
Caja evaporador RMP 8.10 8.10
Compresor de climatizacion RMP 2.20 2.20
Condensadar RMP 3.50 3.50
Valvula de expansion RIP 2.30 2.30
MWando y ventilacion
Filtro de polen RMP 0.20 0.20
Ventilador de calefaccion RMP 1.00 1.00
ELECTRICIDAD
Frecalentamiento
Bujias precalentamiento |cuatro) RMP 3.50 3.50
Salpicadero y cuadro de mandos
Salpicadero RMP 4.30 4.30
Salpicadero con soports DPO 5.30 5.30
Consala BMP 0.50 0.50
Carga y arrangue
Alternador DPO 1.90 1.90
Cabieados
Cableado eléctrico motor RMP 1.50 1.50
Cableado salpicadero RMP 6.20 6.20
Cableado puerta del. RMP 0.90 0.90
Cableado puerta tras. BEMP 0.90 0.80
Cableado habitaculo RMP 13.20 13.20
Mator de srrangue
Motor de arranque RMP 1.10 1.10
Cusdro de instrumentos
Cuadro de instrumentos digital completo RMP 0.70 0.70
Numinacion
Faros {dos lados) RMP 1.20 1.20
CARROCERIA
Carroceria MShA MNC MNC
Carroceria desnuda RMP MNC MC
Cuna )
Cuna delantera DFO 3.00 3.00
Conjunto mecédnica del./tras.
Conjunto mecanica del. DPO NC NC
Conjunto mecanica tras. DPO MC MC
Conjunto mecanicas del.y tras. DPO M MC
Farabrisas RMP 3.50 3.50
Luneta trasera (con limpieza) RMP 3.10 3.10
Unidad de mando airbag RMP 0.60 0.60
Mddulo airbag conductor RMP 0.60 0.60
Mddulo airbag pasajero RMP 1.80 1.80
Madulo airbag lateral cabeza (una) RMP 5.50 5.50
Mddulo airbag lateral techo (ambaos lados) RMP 5.90 5.90
Mddulo airbag asiento RMP 0.80 0.80
Mddulos airbag asiento (ambos lados) RMP 1.40 1.40
Pretensor cinturdn {uno) RMP NC MC
Pretensores cinturones (dos) RMP NC MC
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